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ABSTRAK

Underpass Patal-Pusri Palembang adalah sebuah kawasan jalan bawah tanah yang
menghubungkan Jalan Residen Abdul Rozak menuju Jalan R Sukamto, yang melintasi 4
simpang yaitu simpang yaitu bagian utara JI.R.Sukamto, bagian selatan J.Residen Abdul
Rozak, bagian timur Jl.MP.Mangkunegara dan dibagian barat JLAKBP Cek Agus.
Peningkatan Lalu Lintas Harian (LHR) menyebabkan jalan melampui kapasitasnya
sehingga menimbulkan lebih cepat habisnya masa layanan jalan akibat jumlah lalu lintas
rencana telah terlampaui. Menganalisa kinerja arus lalu lintas adalah cara untuk
mengetahui kepadatan yang terjadi di lokasi tersebut. PKJI 2023 adalah metode yang
dipakai untuk menganalisa Jalan Perkotaan underpass dan Simpang APILL. Untuk Jalan
Perkotaan memiliki hasil kapasitas 3708,72 smp/jam dan derajat kejenuhan untuk jam
puncak berada pada Hari Senin, 26 Februari 2024 0,216 dengan Tingkat Pelayanan B
(Arus Stabil). Simpang APILL memiliki kapasitas jam puncak pada Senin, 4 Maret 2024
untuk Utara 591,2; Selatan 761,9; Timur 1461,1 dan Barat 1419. Deajat kejenuhan
puncak berada pada Hari Senin, 4 Maret 2024 yaitu Utara 0,816; Selatan 1,403; Timur
1,733 dan Barat 3,157. Panjang antrian dan Tundaan puncak juga berada pada Hari Senin,
4 Maret 2024 dengan Tingkat Pelayanan F (Tinggi). Setelah dianalisa didapatkan hasil
perhitungan jalan perkotaan itu tingkat pelayanan nya stabil dan untuk Simpang APILL
didapatkan perhitungan yang sangat tinggi, dikarenakan tipe pendekat Simpang APILL
itu terlawan jadi itu juga bisa menyebabkan simpang ini memiliki arus yang padat.

Kata Kunci : PKJI 2023; Analisa Jalan Perkotaan Underpass, Analisa Simpang APILL
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BAB I

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Jalan adalah sebuah jalur transportasi yang digunakan untuk
mendukung bidang ekonomi, sosial, dan budaya serta lingkungan yang
ditingkatkan melalui pengembangan wilayah untuk mencapai
keseimbangan dan pemerataan antar daerah. Menurut UU no 38 pasal 10
ayat 3 tahun 2004 tentang jalan, Jalan raya (highway) adalah jalan umum
untuk lalu lintas menerus dengan pengendalian jalan masuk secara terbatas
dan dilengkapi dengan median, paling sedikit 2 (dua) lajur setiap arah.
Adapun pengertian Jalan-raya ialah jalur transportasi yang berada diatas
permukaan tanah<yang menjadi penghubung antara jalan utama dengan
kawasan yang lain untuk memperlancar laju lalu lintas tersebut, namun
saat ini pengguna jalan raya membutuhkan keadaan lalu lintas yang lancar
agar bisa lebih cepat sampai tujuan tanpa ada hambatan.(Dewan

Perwakilan Rakyat Republik Indonesia, 2004)

Underpass dibangun untuk mengatasi persilangan antara lalu lintas
yang berbeda di suatu persimpangan untuk menghindari permasalahan
kepadatan kemacetan yang terjadi di simpang tersebut. Dengan kata lain,
Underpass 1alah sarana transportasi jalan atau jalan bawah tanah yang
pengguna kendaraan bisa melintas dibawah simpang tanpa harus
berinteraksi dengan arus lalu lintas diatasnya. Underpass Patal-Pusri ini
adalah sarana transportasi yang sangat berpengaruh untuk kelajuan lalu
lintas di kota Palembang provinsi Sumatera Selatan. Kota Palembang
merupakan salah satu kota metropolitan dengan pusat pemerintahan,
perdagangan, industri dan pemukiman di Sumatera Selatan. Underpass
Patal-Pusri dibangun oleh Pemerintah pada tahun 2015 dan digunakan
selama + 9 tahun. Underpass ini melintasi 4(empat) simpang yaitu bagian

utara JI.R.Sukamto, bagian selatan J1.Residen Abdul Rozak, bagian timur



JLMP.Mangkunegara dan dibagian barat JLAKBP Cek Agus. Meski
demikian, jalan terowongan ini hanya untuk jalur utama dari arah jalan
Residen Abdul Rozak menuju jalan R Sukamto, dan untuk dari arah jalan
AKBP Cek Agus ke jalan MP Mangkunegara melewati jalan atas namun
tidak bertemu arus lalu lintas sebidang. Disekeliling underpass tersebut
memiliki tempat-tempat yang berpengaruh dan stategis sebagai pusat
perekonomian di kota Palembang, misalnya di arah utara terdapat mall
terbesar di Palembang, di arah selatan adanya sekolah swasta termahal,
serta di arah barat terdapat lapangan golf, SPBU terbesar, dan banyak
sekali sekolah negeri. Keadaan ini yang menyebabkan kawasan ini sering
terjadi kemacetan. Evaluasi kinerja lalu lintas underpass Patal-Pusri ini
diperlukan untuk mengetahui apakah kondisi eksisting persimpangan telah
memenuhi kebutuhan atau perlu dilakukan peningkatan pelayanan dengan

solusi tertentu.

Permasalahan yang terjadi di kawasan simpang 4(empat) Patal-
Pusri ini karena masyarakat Kota Palembang pada tahun itu membutuhkan
pergerakan yang cukup banyak serta kemacetan dan kepadatan lalu lintas
yang cukup serius di kota ini, karena adanya pertumbuhan lalu lintas yang
sangat pesat menyebabkan penurunan, tingkat pelayanan terhadap
pengguna jalan, serta‘adanya .mobil-mobil besar sering melawati kawasan
yang ramai penduduk. Peningkatan ILalu Lintas Harian (LHR)
menyebabkan jalan melampui kapasitasnya sehingga menimbulkan lebih
cepat habisnya masa layanan jalan akibat jumlah lalu lintas rencana telah
terlampaui. Kondisi ini secara otomatis akan memperpendek umur jalan.
Sehingga sebagai solusi Pemerintah Kota Palembang membangun
Underpass untuk mengurai kepadatan yang terjadi di simpang tersebut,
serta menghindari pertemuan arus lalu lintas sebidang, tetapi setelah

dibangunnya Underpass in1 masih terjadi kemacetan disimpang tersebut.

Oleh karena itu, untuk memberikan solusi terhadap hal tersebut
dilakukan penelitian. Penelitian ini dilakukan dengan cara menganalisa

kinerja jalur lalu lintas terhadap Underpass dengan metode PKJI 2023 .



1.2 Rumusan Masalah
Berdasarkan latar belakang, maka permasalahan yang akan dibahas

dalam penelitian ini adalah:

a. Berapa jumlah lalu lintas harian rata-rata (LHRT) pada lokasi
penelitian?

b. Bagaimana cara menganalisa kinerja arus lalu lintas di Jalan perkotaan
underpass dari volume arus lalu lintas, kapasitas jalan, derajat
kejenuhan, tingkat pelayanan dan kecepatan arus bebas menggunakan
metode PKJI 20237

C. Bagaimana cara menganalisa kinerja arus lalu lintas persimpangan
APILL dari volume arus lalu lintas, kapasitas simpang, arus jenuh,
derajat kejenuhan, tundaan, tingkat pelayanan, panjang antrian dan

hambatan samping menggunakan metode PKJI?

1.3 Batasan Masalah
Adapun batasan masalah yang terjadi pada penelitian ini adalah:

a. Survey LHR pada Kawasan Underpass Patal-Pusri yang sering
terjadi kemacetan mulai dari jalan underpass tersebut sampai
simpang 4 yang berada disekitar Underpass, dan survey dilakukan
pada 3 hari seminggu yaitu Sabtu,Minggu dan Senin. Dan
dilaksanakan pada 2 minggu selama 12 jam.

b.  Analisa Jalan Perkotaan ini didasari menggunakan metode PKJI
2023 dan hasil data lapangan jalan tersebut, maka didapatkan hasil
perhitungan tersebut.

C.  Analisis Simpang APILL ini didasari menggunakan metode PKJI
2023 dan hasil data lapangan simpang tersebut, maka didapatkan
hasil perhitungan tersebut.



1.4 Tujuan dan Manfaat Penelitian

141 Tujuan Penelitian
Tujuan yang diinginkan dari penelitian Underpass Patal-Pusri
Palembang :
a.  Mengetahui hasil data volume lalu lintas harian rata-rata
pada setiap golongan kendaraan.
b.  Menganalisis kinerja arus lalu lintas Underpass tersebut.
C. Menganalisis kinerja arus lalu lintas Simpang APILL
tersebut dan mengetahui hambatan samping disekitar lokasi

penelitian.

1.4.2 Manfaat Penelitian
Manfaat yang dapat diperoleh dari penelitian Underpass Patal-
Pusri Palembang::

a. ~ Dapat mengetahui arus lalu lintas yang terjadi di Underpass
Patal-Pusri Palembang.

b.  Dapat mengetahui penyebab kepadatan ruas jalan.

c. - Dapat mengetahui solusi dari masalah lalu lintas pada ruas
jalan tersebut.

d. Sebagai bahan referensi bagi pemerintah Kota Palembang,

untuk menganalisis ruas jalan.

1.5 Sistematika Penulisan
Dalam penulisan ini mengacu pada pedoman skripsi,
dikelompokan materi ini menjadi beberapa sub bab dengan sistematika

penulisan sebagai berikut:
BAB I : PENDAHULUAN

Bab ini menjelaskan latar belakang, rumusan masalah,
batasan masalah, tujuan dan maksud penelitian dan

sistematika laporan.



BAB I1 : TINJAUAN PUSTAKA
Bab ini membahas tentang teori-teori permasalahan yang
akan diuraikan yang diambil melalui kutipan jurnal, buku,
internet.

BAB 111 : METODOLOGI PENELITIAN
Metologi penelitian menjelaskan mengenai langkah kerja,
pengumpulan data primer maupun data sekunder dan bagan
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BABII

TINJAUAN PUSTAKA

2.1 Umum

Pada penelitian ini membahas tentang evaluasi kinerja lalu lintas
pada pembangunan underpass. Penelitian ini menggunakan metode PKIJI
2023 sebagai pedoman untuk menyelesaikan skripsi ini. Tahapan
penelitian ini membahas kapasitas jalan perkotaan dan simpang bersinyal
yang berpedoman pada PKJI 2023. Penelitian ini bertujuan untuk
menganalisa efesiensi dan kecukupan underpass dalam mengelola aliran
lalu lintas dilokasi yang ditentukan, dengan fokus pada parameter

kepadatan, kecepatan, dan tingkat pelayanan jalan.

2.2 Landasan Teori PKJI 2023

Perubahan dan perkembangan dalam kondisi lalu lintas dan jalan
seperti meningkatnya populasi kendaraan, perubahan komposisi
kendaraan, kemajuan dalam teknologi kendaraan, bertambahnya panjang
jalan dan membaiknya kondisi jalan, kenaikan porsi sepada motor yang
signifikan, serta berlakunya regulasi baru tentang jalan dan lalu lintas
menyebabkan adanya indikasi ketidakakuratan estimasi Manual Kapasitas
Jalan Indonesia 1997 dengan kondisi yang ada pada saat ini. Dalam rangka
melakukan pemutakhiran terhadap MKIJI 97 telah disusun Pedoman
Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI). PKJI yang terdiri atas Kapasitas Jalan
Bebas Hambatan, Kapasitas Jalan Luar Kota, Kapasitas Jalan Perkotaan,
Kapasitas Simpang Alat Pengatur Isyarat Lalu Lintas (APILL), Kapasitas
Simpang, dan Kapasitas Bagian Jalinan dengan harapan dapat menjadi
panduan dan acuan teknis bagi penyelenggara jalan, penyelenggara lalu
lintas dan angkutan jalan, pengajar, dan praktisi baik yang berada di pusat
maupun yang berada di daerah(PKJI, 2023).

Tujuan analisa PKJI 2023 adalah untuk dapat melaksanakan

Perancangan (Design), Perencanaan (Planning), dan pengoperasian lalu



lintas (Traffic Operation) pada simpang bersinyal, simpang tak bersinyal
dan bagian jalinan tunggal dan bundaran, ruas jalan (jalan perkotaan, jalan
luar kota dan jalan bebas hambatan). Metode ini direncanakan terutama
agar pengguna dapat memperkirakan perilaku lalu lintas dari dari suatu
fasilitas pada kondisi lalu lintas, geometrik dan keadaan lingkungan
tertentu. Nilai-nilai perkiraan dapat diusulkan apabila data yang diperlukan
tidak tersedia.(Uwan Nafis, 2017).
Terdapat tiga macam analistis, yaitu :

1. Analisa Perancangan (Design), yaitu analisa terhadap penentuan
denah dan rencana awal yang sesuai dari suatu fasilitas jalan yang
baru berdasarkan ramalan arus lalu-lintas.

2. Analisa Perencanaan (Planning), yaitu analisa penentuan rencana
geometrik detail dan parameter pengontrol lalu-lintas dari suatu
fasilitas jalan-baru atau yang ditingkatkan berdasarkan kebutuhan
arus lalu-lintas yang diketahui.

3. Analisa-Operasional, yaitu analisa penentuan perilaku lalu-lintas
suatu jalan pada kebutuhan lalu-lintas tertentu. Analisa terhadap
penentuan waktu sinyal untuk tundaan terkecil. Analisa peramalan
yang akan_terjadi akibat adanya perubahan kecil pada geometrik,
aturan lalu-lintas dan kontrol sinyal yang digunakan.

Dengan perhitungan bersambung yang menggunakan data yang
disesuaikan, untuk keadaan lalu-lintas dan lingkungan tertentu dapat
ditentukan suatu rencana geometrik yang menghasilkan perilaku lalu-lintas
yang dapat diterima. Dengan cara yang sama, penurunan kinerja dari suatu
fasilitas lalu-lintas sebagai akibat dari pertumbuhan lalu-lintas dapat
dianalisa, sehingga waktu yang diperlukan untuk tindakan turun tanain

seperti peningkatan kapasitas dapat juga ditentukan(Uwan Nafis, 2017).

2.3 Kapasitas Jalan Perkotaan
(PKJI, 2023) Kapasitas jalan perkotaan harus dipisahkan menjadi
beberapa segmen jika karakteristik jalan berubah secara signifikan.
Perubahan-perubahan pada lebar jalur lalu lintas dan bahu (sampai dengan



15% (lima belas persen)), tipe jalan, jarak pandang, tipe alinemen jalan,

dan jalan keluar dari daerah perkotaan atau semi perkotaan, meskipun

karakteristik geometrinya atau yang lainnya tidak berubah. Analisis

Kapasitas Jalan perkotaan hanya dilakukan untuk tipe alinemen vertikal

yang datar atau hampir datar, dan tipe alinemen horizontal yang lurus atau

hampir lurus. Persamaan 2.1 kapasitas segmen jalan yaitu:

C= CoXFCiyXFCpy X FCys X FCyg Persamaan 2. 1

Keterangan:

C

FCy;

FCpa

FCus

FCuk

2.3.1

: Kapasitas segmen jalan yang sedang diamati, dengan satuan
SMP/jam. Jika kondisi segmen jalan berbeda dari kondisi ideal,
maka nilai C harus dikoreksi berdasarkan perbedaan terhadap
kondisi idealnya dari lebar lajur atau jalur lalu lintas (FCyy),
pemisah arah (FCpa), KHS pada jalan berbahu atau tidak berbahu
(FCus), dan ukuran kota (FCyk). Jika kondisi segmen jalan yang
sedang diamati_sama’dengan kondisi ideal, maka semua faktor
koreksi kapasitas menjadi 1,0 sehingga C = C,.

: Kapasitas dasar kondisi segmen jalan yang ideal dengan satuan
SMP/jam.

: Faktor koreksi kapasitas akibat perbedaan lebar lajur atau jalur
lalu lintas dari kondisi idealnya.

: Faktor koreski kapasitas akibat pemisahan arah lalu lintas (PA)
dan hanya berlaku untuk tipe jalan-tak terbagi.

: Faktor koreksi kapasitas akibat kondisi KHS pada jalan yang
dilengkapi bahu atau dilengkapi kereb dan trotoar dengan ukuran
yang tidak ideal.

: Faktor koreksi kapasitas akibat ukuran kota yang berbeda dengan
ukuran kota ideal.

Kapasitas Dasar

Kondisi kapasitas dasar yaitu jalan dengan kondisi geometri lurus,

sepanjang minimum 300 m, dengan lebar lajur efektif rata-rata 3,50 m,

memiliki pemisahan arus lalu lintas 50%:50%, memiliki kereb atau

bahu berpenutup, ukuran kota 1-3 juta jiwa, dan KHS rendah atau
dapat dilihat pada Tabel 2.2. Nilai C, dapat dilihat dalam Tabel 2.1.



Nilai Cy untuk tipe jalan tak terbagi (2/2-TT) dilakukan sekaligus

untuk dua arah lalu lintas. sedangkan tipe jalan terbagi (4/2-T, 6/2-T,

dan 8/2-T) dilakukan per masing-masing arah. Analisis bagi tipe jalan

satu arah dilakukan sama dengan untuk tipe jalan terbagi, yaitu per 1

(satu) arah atau per 1 (satu) jalur. Analisis bagi tipe jalan dengan

jumlah lajur lebih dari 4 (empat) dilakukan menggunakan ketentuan-
ketentuan untuk tipe jalan 4/2-T(PKJI, 2023)

Tabel 2. 1 Kapasitas Dasar

Tipe jalan Co (SMP/jam) Catatan
4/2-T, 6/2-T, 8/2-T atau 1700 Per lajur (satu arah)
Jalan satu arah
202-TT 2800 Per dua arah

Sumber : PKJI 2023

Tabel 2. 2 faktor koreksi kapasitas akibat perbedaan lebar lajur (FCLJ)

Tipe Jalan Ly atau Lp FCy,y
(m)

Lig=3,00 0,92

4/2-T, 6/2-T, 8/2-T 390 0,96

Atau 3,50 1,00

Jalan satu arah 3,75 1,04

4,00 1,08

LJEZ arah = 5,00 0,56

6,00 0,87

7,00 1,00

2/2-TT 8,00 1,14

9,00 1,25

10,00 1,29

11,00 1,34

Sumber : PKJI 2023

Tabel 2. 3 Kondisi segmen jalan ideal untuk menetapkan kecepatan arus bebas

dasar (Vpp) dan kapasitas dasar (Cp)

No. Uraian spesifikasi  Penyediaan  Prasarana Jalan
Jalan Jalan raya | Jalan raya Jalan
sedang tipe | tipe 4/2-T tipe 6/2-T | satu arah
212-TT tipe 1/1,
2/1,3/1
1 Lebar jalur llu 7,0 4x35 6x3,5 2x3,5
lintas (m)
2 Lebar bahu 1,5 Tanpa bahu, Tetapi 2,0
efektif dikedua dilengkapi kereb di




No. Uraian spesifikasi ~ Penyediaan  Prasarana Jalan
Jalan Jalan raya | Jalan raya Jalan
sedang tipe | tipe 4/2-T tipe 6/2-T | satu arah
2[2-TT tipe 1/1,
2/1,3/1
sisi (m) kedua sisi nya
3 Jarak terdekat - 2,0 2,0 2,0
kereb ke
penghalang(m)
4 Median Tidak ada Ada, tanpa | Ada, tanpa -
bukaan bukaan
5 Pemisahan 50-50 50-50 50-50 -
arah (%)
6 KHS Rendah Rendah Rendah Rendah
7 Ukuran kota 1,0-3,0 1,0-3,0 1,0-3,0 1,0-3,0
(juta jiwa)
8 Tipe Datar Datar Datar Datar
alinyemen
jalan
9 Komposisi 60% : 8%: 60% : 8%: 60% : 8%: | 60% : 8%:
MP:KS:SM 32% 32% 32% 32%
10 Faktor K 0,08 0,08 0,08

Sumber : PKJI 2023

Tabel 2. 4 Faktor-koreksi kapasitas akibat PA pada tipe jalan tak terbagi (FCp,)

PA %-%

50-50

55-45

60-40

65-35

70-30

FCPA

1,00

0,97

0,94

0,91

0,88

Sumber : PKJI 2023

Tabel 2. 5 Faktor koreksi kapasitas akibat KHS pada jalan dengan bahu (FCys)

FCHS
Tipe KHS Lebar Bahu Efektif Lgg, m
Jalan
<0,5 1,0 1,5 >2,0
4/2-T Sangat Rendah | 0,96 0,98 1,01 1,03
Rendah 0,94 0,97 1,00 1,02
Sedang 0,92 0,95 0,98 1,00
Tinggi 0,88 0,92 0,95 0,98
Sangat Tinggi 0,84 0,88 0,92 0,96
2/2-TT | Sangat Rendah | 0,94 0,96 0,99 1,01
Atau Rendah 0,92 0,94 0,97 1,00
Jalan Sedang 0,89 0,92 0,95 0,98
satu Tinggi 0,82 0,86 0,90 0,95
arah Sangat Tinggi 0,73 0,79 0,85 0,91

Sumber : PKJI 2023
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Tabel 2. 6 Faktor koreksi kapasitas akibat KHS pada jalan Berkereb (FCys)

FCHS
Tipe KHS Lebar Bahu Efektif Lgzg, m
Jalan
<0,5 1,0 1,5 >2,0
4/2-T Sangat Rendah | 0,95 0,97 0,99 1,01
Rendah 0,94 0,96 0,98 1,00
Sedang 0,91 0,93 0,95 0,98
Tinggi 0,86 0,89 0,92 0,95
Sangat Tinggi 0,81 0,85 0,88 0,92
2/2-TT | Sangat Rendah | 0,93 0,95 0,97 0,99
Atau Rendah 0,90 0,92 0,95 0,97
Jalan Sedang 0,86 0,88 0,91 0,94
satu Tinggi 0,78 0,81 0,84 0,88
arah Sangat Tinggi 0,68 0,72 0,77 0,82
Sumber : PKJI 2023
Tabel 2. 7 Faktor koreksi kapasitas terhadap ukuran kota (FCyy)
Ukuran Kota Kelas kota/kategori kota Faktor koreksi
(Juta jiwa) ukuran kota (FCyg)
<0,1 Sangat kecil / Kotakecil 0,86
0,1 -0,5 Kecil / Kota kecil 0,90
0,5-1,0 Sedang / Kota menengah 0,94
1,0-3,0 Besar / Kota besar 1,00
>3.0 Sangat besar / Kota metropolitan 1,04

Sumber : PKJI 2023

2.3.2

Derajat Kejenuhan dan EMP

Derajat jenuh adalah ‘ukuran utama yang digunakan untuk

menentukan tingkat - kinerja segmen jalan. Nilai derajat jenuh

menunjukan kualitas kinerja lalu lintas dan bervariasi antara nol

sampai dengan satu. Nilai yang mendekati nol menunjukkan arus yang

tidak jenuh yaitu kondisi arus yang lengang dimana kehadiran

kendaraan lain tidak mempengaruhi kendaraan yang lainnya. Nilai

yang mendekati 1 (satu) menunjukkan kondisi arus pada kondisi

kapasitas. Untuk suatu nilai Derajat jenuh, kepadatan arus dengan

kecepatan arusnya dapat bertahan atau dianggap terjadi selama satu

jam. Derajat jenuh dihitung menggunakan persamaan 2.2:

Il
a

Persamaan 2. 2
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Keterangan:

D; : derajat kejenuhan
C : kapsitas segmen jalan, dalam SMP/jam
q : volume lalu lintas , dalam SMP/jam
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Gambar 2. 1 Hubungan Vyp dengan DJ dan Vg pada tipe jalan 2/2-TT
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Derajat Kejenuhan (D)
Gambar 2. 2 Hubungan Vyp dengan DJ dan Vg pada jalan 4/2-T, 6/2-T, dan 8/2-T

Nilai EMP untuk MP adalah satu dan EMP untuk jenis kendaraan-
kendaraan yang lain ditunjukan dalam tabel 2.8 untuk tipe jalan tak

terbagi dan tabel 2.9 untuk tipe jalan terbagi.

Tabel 2. 8 EMP untuk tipe jalan tak terbagi
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Volume lalu lintas EMPgy,
Tipe Jalan totak dua arah EMPyg Ljgr <6m Ljae> 6 m
(kend/jam)
2/2-TT <1800 1,3 0,5 0,40
> 1800 1,2 0,35 0,25

Sumber : PKJI 2023

Tabel 2. 9 EMP untuk tipe jalan terbagi

Volume lalu lintas
Tipe Jalan perlajur EMPys EMPgy
(kend/jam)
4/2-T atau 2/1 <1050 1,3 0,40
> 1050 1,2 0,25
6/2-T atau 3/1 <1100 1,3 0,40
8/2-T atau 4/1 >1100 1,2 0,25

Sumber : PKJI 2023

2.3.3  Kecepatan Arus Bebas
VB untuk jenis MP ditetapkan sebagai kriteria untuk menetapkan
kinerja segmen jalan. VB untuk KS dan SM ditetapkan hanya sebagai
referensi atau untuk tujuan lain. VB untuk MP biasanya 10—15% lebih
tinggi dari tipe kendaraan lainnya. VB dihitung menggunakan rumus

2.3:

Vg =Vgp +Vg) X FVgys X FVgyk Persamaan 2. 3

Keterangan :

Vs : kecepatan arus bebas untuk MP pada kondisi lapangan,

dalam km/jam

A% : kecepatan arus bebas dasar untuk MP, yaitu kecepatan
yang diukur dalam kondisi lalu lintas, geometri dan

lingkungan yang ideal ( Tabel 2.10 ), nilainya dapat dilihat
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VBL

FVgns

dalam Tabel 2.10 , termasuk untuk jenis kecepatan yang

lain.

: nilai koreksi kecepatan akibat lebar jalur atau lajur jalan
(Iebar jalur pada tipe jalan tak terbagi atau lebar lajur pada
tipe jalan terbagi), dalam satuan km/jam, dan nilainya dapat

dilihat dalam Tabel 2.11.

: faktor koreksi kecepatan bebas akibat hambatan samping
pada jalan yang memiliki bahu atau jalan yang dilengkapi
kereb/trotoar dengan jarak kereb ke penghalang terdekat,
nilainya dapat dilihat dalam Tabel 2.12 untuk jalan yang
memiliki bahu dan Tabel 2.12 untuk jalan yang memiliki

trotoar/kereb.

Tabel 2. 10/Kecepatan arus bebas dasar; Vgp

VBD’ Km/jam
Tipe Jalan MP KS SM Rata-rata
semua
kendaraan
Jalan 4/2-T, 6/2-T,
Terbagi 8/2-T atau
jalan satu 61 5 48 57
arah
Jalan Tgk 2/2-TT 44 40 40 47
Terbagi

Sumber : PKJI 2023

Tabel 2. 11 Nilai koreksi kecepatan arus bebas dasar akibat lebar lajur

atau jalur lalu lintas efektif (V)

. L;g atau L1 g VsL
Tipe Jalan (m) (km/jam)
4/2-T, 6/2-T Lig=3,00 -4
,8/2-T atau 3,25 -2
Jalan Terbagi | jalan satu 3,50 0
arah 3,75 2
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4,00 4
LJE = 5,00 -9,50

6,00 -3

7,00 0

Jalan Tak 2/2-TT 8,00 3
Terbagi 9,00 4
10,00 6

11,00 7

Sumber : PKJI 2023

Tabel 2. 12 Faktor koreksi kecepatan arus bebas akibat hambatan

samping untuk jalan berbahu dengan lebar bahu efektif LBE (FVBHS)

FVgus
Tipe Jalan KHS Lgg (m)
<0,5m 1,0 m 1,5m >2m

4/2-T,'6/2 '|'SR 1,02 1,03 1,03 1,04

6/2-T, R 0,98 1,00 1,02 1,03

Jalan 8/2-T S 0,94 0,97 1,00 1,02
Terbagi | Atau T 0,89 0,93 0,96 0,99
ST 0,84 0,88 0,92 0,96

SR 1,00 1,01 1,01 1,01

Jalan R 0,96 0,98 0,99 1,00
Tak 2/2-TT S 0,90 0,93 0,96 0,99
Terbagi T 0,82 0,86 0,90 0,95
ST 0,73 0,79 0,85 0,91

Sumber : PKJI 2023

Tabel 2. 13 Faktor koreksi kecepatan arus bebas akibat ukuran kota

(FVBuk) untuk jenis kendaraan MP

Ukuran kota ( Juta jiwa) FVBUK
<0,1 0,90
0,1-0,5 0,93
0,5-1,0 0,95
1,0-3,0 1,00
>3,0 1,03

Sumber : PKJI 2023
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2.3.4  Tingkat Pelayanan (LOS)

(Saraswati, 2017) Tingkat pelayanan jalan didefenisikan sejauh

mana kemampuan jalan untuk menjalankan fungsinya. Atas dasar itu

pedekatan tingkat pelayanan dipakai sebagai indikator tingkat kinerja
jalan (level of service). Berdasarkan PM No 96 Tahun 2015, batasan

untuk dapat menentukan pelayanan suatu ruas jalan dapat dilihat pada

tabel berikut:

Tabel 2. 14 Tingkat Pelayanan Ruas Jalan

Tingkat

Pelayanan

Karakteristik-karakteristik

Batas Lingkup

V/C

A

Arus bebas, volume rendah dan kecepatan
tinggi, pengemudi dapat memilih kecepatan

yang dikehendaki.

0,00 -0,20

Arus stabil) 'kecepatan sedikit terbatas oleh
lalu “lintas volume pelayanan yang dipakai

untuk desain jalan luar kota.

0,21 -0,44

Arus stabil tetapi kecepatan dikontrol oleh lalu
lintas volume yang dipakai untuk desain jalan

perkantoran.

0,45-0,74

Arus mendekati tidak stabil, kecepatan operasi
menurun relative cepat akibat hambatan yang
timbul dan _kebebasan ‘bergerak relative kecil

terkadang berhenti

0,75-0,84

Arus tidak stabil, kecepatan yang rendah, dan
berbeda-beda terkadang berhenti, volume

mendekati kapasitas

0,85 1,00

Arus yang dipaksakan atau macet, kecepatan
rendah, volume dibawah kapasitas antrian
panjang, dan terjadi hambatan-hambatan yang

besar.

> 1,00

Sumber : Peraturan Menteri Perhubungan No.96 Tahun (2015)

Adapun kategori tingkat pelayanan menurut Peraturan Menteri

Perhubungan No 96 Tahun 2015 sebagai berikut:

1. Tingkat Pelayanan A dengan kondisi:
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Arus stabil dengan volume lalu lintas rendah dan
kecepatan sekurang — kurangnya 80 km/jam,
Kepadatan lalu lintas sangat rendah, dan

Pengemudi dapat mempertahankan kecepatan yang

diinginkan tanpa atau dengan sedikit tundaan

2. Tingkat Pelayanan B dengan kondisi :

a.

Arus stabil dengan volume lalu lintas sedang dan
kecepatan sekurang — kurangnya 70 km/jam,
Kepadatan lalu lintas sangat rendah hambatan
internal lalu lintas belum mempengaruhi kecepatan,
dan

Pengemudi masih punya cukup kebebasan untuk
memilih kecepatan dan lajur jalan yang digunakan.

3. Tingkat Pelayanan C dengan kondisi :

a.

Arus  stabil  tetapi  pergerakan  kendaraan
dikendalikan oleh volume lalu lintas yang lebih
tinggi dengan kecepatan sekurang — kurangnya 60
km/jam,

Kepadatan lalu lintas sedang karena hambatan
internal laludintas meningkat, dan

Pengemudi memiliki keterbatasan untuk memilih

kecepatan, pindah lajur atau mendahului.

4. Tingkat Pelayanan D dengan kondisi :

a.

Arus mendekati tidak stabil dengan volume lalu
lintas yang lebih tinggi dengan kecepatan sekurang
— kurangnya 50 km/jam,

Kepadatan lalu lintas sedang namun fluktuasi
volume lalu lintas dan hambatan temporer dapat

menyebabkan penurunan kecepatan yang besar, dan

Pengemudi memiliki keterbatasan yang sangat

terbatas dalam menjalankan kendaraan,
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kenyamanan rendah, tetapi kondisi ini masih dapat
ditolerir untuk waktu yang singkat.

5. Tingkat Pelayanan E dengan kondisi :

a. Arus mendekati tidak stabil dengan volume lalu
lintas mendekati kapasitas jalan dan kecepatan
sekurang — kurangnya 30 km/jam pada jalan antar
kota dan sekurang — kurangnya 10 km/jampada

jalan perkotaan,

b. Kepadatan lalu lintas tinggi karena hambatan

internal lalu lintas tinggi, dan

c. Pengemudi  mulai merasakan kemacetan -

kemacetan durasi pendek.
6. Tingkat Pelayanan F dengan kondisi :

a. Arus tertahan dan terjadi antrian kendaraan yang
panjang dengan kecepatan sekurang — kurangnya 30

km/jam,

b.. . Kepadatan lalu _lintas sangat tinggi dan volume
rendah 'serta-terjadi kemacetan untuk durasi yang

cukup lama, dan

c. Dalam keadaan antrian kecepatan maupun volume

lalu lintas turun sampai 0 (nol).

2.4 Simpang Bersinyal yang dilengkapi dengan APILL
Simpang-simpang bersinyal yang merupakan bagian dari sistem
kendali waktu tetap yang dirangkai atau sinyal aktuasi kendaraan terisolir,
biasanya memerlukan metode atau perangkat lunak khusus dengan
analisanya. Walau demikian masukan untuk waktu sinyal dari suatu

simpang yang berdiri sendiri dapat diperolen dengan menggunakan
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program bantuan KAJI(Uwan Nafis, 2017). APILL mengatur lalu lintas
simpang dengan cara meminimalkan konflik, baik konflik primer maupun
konflik sekunder dengan memisahkan waktu berjalannya arus(PKJI,
2023).

Catatan:
@ Konflik primer
O Konflik sekunder
= Arus lalu lintas
_______ Arus pejalan kaki
(menyeberang)
HHEE Area konflik

Gambar 2. 3 Konflik primer dan konflik sekunder simpangan 4 lengan
Sumber,; PKJI (2023)

APILL digunakan untuk tujuan mempertahankan kapasitas
persimpangan pada jam puncak dan mengurangi kecelakaan akibat
tabrakan antar-kendaraan dari arah yang berlawanan. Untuk memenuhi
aspek keselamatan, selain lampu isyarat hijau dan merah, pengaturan
APILL harus dilengkapi dengan lampu kuning dan isyarat lampu merah
semua. Lampu kuning untuk memperingati arus yang sedang bergerak
bahwa fase sudah berakhir ‘dan fampu merah semua (all red) untuk
menjamin agar kendaraan terakhir pada fase hijau yang baru berakhir
memperoleh waktu yang cukup untuk keluar dari area konflik sebelum
kendaraan pertama dari fase berikutnya memasuki area yang sama(PKJI,
2023).

Proses perhitungan simpang bersinyal ini menguraikan mengenai
tata cara untuk menentukan waktu sinyal, kapasitas, dan perilaku lalu
lintas (tundaan, panjang antrian dan rasio kendaraan terhenti) pada
simpang bersinyal di daerah perkotaan maupun semi perkotaan
berdasarkan data-data yang ada di lapangan untuk kemudian diolah sesuai
urutan pengerjaan hingga di dapatkan suatu nilai Level of Service (LOS)
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yang diharapkan. Kemudian keseluruhan data dimasukkan ke dalam
formulir SIG(Uwan Nafis, 2017).

Pengendalian sebuah persimpangan minimal arus lalu lintas rata-
rata diatas 750 kendaraan/jam selama 8 jam dalam sehari, waktu untuk
menunggu/tundaan rata-rata kendaraan di persimpangan telah melampaui
30 detik, sering terjadi kecelakaan pada lokasi persimpangan tersebut.
Optimasi simpang bersinyal harus memiliki jumlah lajur yang cukup untuk
mencegah volume agar yang tinggi tidak akan mengurangi kecepatan
sampai dibawah optimum pada kondisi rencana, dan aliran yang besar
harus dipisahkan arahnya, dan membutuhkan kapasitas yang cukup tinggi
untuk kecepatan kendaraan yang sama dan selisih kecepatan relatif kecil
pada tempat masuk dan keluar.(Zulkifli, Surya Eka Priana, 2022)

Tabel 2. 15 Nilai normal waktu antar hijau

Ukuran simpang Lebar jalan rata-rata Nilai normal Wy
(m) (detik/fase)
Kecil 6 sampai kurang dari 10 4
Sedang 10 sampai kurang dari 15 5
Besar Lebih dari atau sama dengan 15 >6

Sumber : PKJI 2023

2.4.1  Arus Lalu Lintas dan EMP

Arus lalu - lintas - jam perencanaan, qJP, harus dihitung
menggunakan nilai K yang berlaku dan LHRT yang representatif.
LHRT didasarkan atas perhitungan lalu lintas menerus selama satu
tahun, atau jika diprediksi, maka harus mengacu kepada ketentuan
perkiraan yang berlaku. Arus lalu lintas dapat dihitung

menggunakan persamaan 2.4.

qjp = LHRT X K Persamaan 2. 4

Keterangan:

LHRT : lalu lintas harian rata-rata tahunan, dinyatkan dalam

SMP/hari.
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K : faktor jam perencanaan, ditetapkan dari kajian fluktulasi
arus lalu lintas jam-jaman selama satu tahun. Nilai K yang
digunakan untuk jalan perkotaan berkisar antara 7% sampai

dengan 12%.

Arus lalu lintas, q, dinyatakan dalam SMP/jam untuk satu atau
lebih periode, misalnya pada periode jam puncak pagi, siang, atau
sore. Arus lalu lintas dalam kend/jam dikonversi menjadi satuan
SMP/jam menggunakan nilai EMP yang sesuai dengan masing-
masing pendekat; terlindung atau terlawan. Dalam satu pendekat
bisa terjadi dua tipe pendekat yang berbeda dengan fase yang
berbeda. Jika hal ini ditemui, maka nilai EMP yang digunakan juga
menjadi dua, sesuai tipe pendekat masing-masing fase tersebut.
Nilai EMP untuk tiap jenis kendaraan pada tipe pendekat terlindung
dan terlawan ditunjukkan dalam Tabel 2.15

Tabel 2. 16 Ekuivalensi mobil penumpang (EMP)

Jenis EMP untuk tipe pendekat
Kendaraan Terlindung Terlawan
MP 1,00 1,00
KS 1,30 1,30
SM 0,15 0,40

Sumber ; PKJI'2023

2.4.2 Kapasitas Simpang APILL

Analisa kapasitas untuk setiap pendekat dilakukan secara
terpisah.satu lengan simpang APILL dapat terdiri 1 (satu) pendekat
atau lebih (menjadi 2 (dua) atau lebih sub-pendekat, termasuk
pengatur fasenya. Hal ini terjadi jika gerakan belok kanan dan atau
belok kiri mendapat isyarat hijau pada fase yang berlainan dengan
lalu lintas yang lurus, atau jika dipisahkan secara fisik oleh pulau-
pulau jalan. Untuk masing-masing pendekat atau sub-pendekat,
lebar efektif (Lg) ditetapkan dengan mempertimbangkan lebar

pendekat pada bagian masuk dan pada bagian keluar simpang
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APILL. Kapasitas

simpang APILL dapat

dihitung dengan

persamaan 2.5 (PKJI, 2023)

C=] X WTH Persamaan 2. 5
Keterangan:
C : kapasitas Simpang APILL, dalam SMP/jam
J : arus jenuh , dalam SMP/jam
WH  :total waktu hijau dalam satu siklus, dalam detik

S : waktu siklus, dalam detik

= S __~Sub Pendekat
L} ] ~Pendekat
Fase B
|
| /| j_/ P
0 = -
- - —>
9] ( )

Gambar 2. 4 Pendekatan dan Sub Pendekatan

2411
a.  Tipe Pendekat

Sumber : PKJI 2023

Penentuan Lebar Pendekat Efektif

Pada pendekat dengan arus lalu lintas yang berangkat

pada fase yang berbeda, maka analisis kapasitas pada

masing-masing fase pendekat tersebut harus dilakukan

secara terpisah (misal arus lurus dan belok kanan dengan

lajur terpisah). Hal yang sama pada perbedaan tipe

pendekat, pada satu pendekat yang memiliki tipe pendekat,

baik terlindung maupun terlawan (pada fase yang berbeda),

maka proses analisisnya harus dipisahkan berdasarkan

22



ketentuan-ketentuannya masing-masing. Gambar 2.5

memberikan ilustrasi dalam penentuan tipe pendekat,

apakah terlindung (P) atau terlawan (O).(PKIJI, 2023)

T

serdeast KO angan CONMmOD PO D4 PO AS DETE D00

perer—— pe T Tt

Terkndeng Arun barergiat i I ! |
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tet s Ao 1Y 1Y \
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“ALT

o
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Telad b wah, avss boe sl dm| seh yovy bawlowanie deiam taia
e war A e as bwb Lacar b wheow

Teclyaan  Aras berarghat 'l 'l ll
(T 1) LYET . —_— -5 —_— l._A

arus dat anak
yov)

B e it e it

Gambar 2. 5 Penentuan tipe pendekat

Sumber :PKJI 2023

Lebar Pendekat Efektif

Penentuan lebar pendekat efektif (LE) didasarkan pada

beberapa parameter yaitu lebar ruas pendekat awal (L),
lebar masuk (LM), dan lebar keluar (LK). Ada beberapa
kondisi dalam menentukan LM yaitu: Kapasitas Simpang
APILL .(PKJI, 2023)

Untuk pendekat dengan pulau lalu lintas, arus belok
kiri memiliki lebar lajur tersendiri sehingga lebar
masuk (LM) merupakan lebar antara tepi pulau lalu
lintas dengan median yang ditunjukan pada Gambar
2.6 (kiri).

Untuk pendekat tanpa pulau lalu-lintas, arus belok kiri
jalan terus bisa membentuk lajur sendiri atau bisa

bergabung dengan arus yang lurus tergantung dari
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ketersediaan ruang kendaraan yang belok Kiri.
Apabila LBKIJT lebih dari 2 meter maka arus belok
Kiri dapat membentuk antrian sendiri sehingga LM =
L — LBKIJT (Gambar 2.6 tengah). Sedangkan apabila
LBKIiJT kurang dari 2 meter maka arus belok Kiri
akan menyatu dengan arus lalu lintas yang lurus
(Gambar 2.6 kanan).

Pendekat dengan pulau lalu lintas Pendekat tanpa pulau lalu lintas
J L jl
| ——
1
L Log L
:\_': M BKUT :L, M
1

<2m

;» |

Gambar 2. 6 Lebar pendekat dengan dan tanpa
pulau lalu lintas

Sumber : PKJI 2023

Lebar;- - efektif ~(LE) ~dapat dihitung dengan

menggunakan ketentuan sebagai berikut:

1) Jika LpkiyT >2 m atau Lggiyr merupakan lajur
eksklusif, maka arus kendaraan BKIiJT dapat
mendahului antrian kendaraan lurus dan belok
kanan selama isyarat merah. LE ditetapkan sebagai
berikut:

Langkah 1:
Keluarkan arus Bt (Qskist) dari perhitungan dan
selanjutnya arus yang dihitung adalah q = qigs +

OBka

Tentukan lebar efektif sebagai berikut:
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L—Lg ]IKT)
Lm

Lg = Min (
Langkah 2:
Periksa Lk (hanya untuk pendekat tipe P), jika
Lx<Lm*(1-Rpka), maka Lg=Lg, dan analisis
penentuan waktu isyarat untuk pendekat ini
didasarkan hanya bagian lalu lintas yang lurus

saja yaitu qpgs.

2) Jika Lgki;r <2 m, maka kendaraan B;;r dianggap
tidak dapat mendahului antrian kendaraan lainnya
selama isyarat merah. Lg ditetapkan sebagai
berikut:

Langkah 1:

Sertakan qBKiJT pada perhitungan selanjutnya
Lg =Min(Ly + Lpjkr)

Langkah 2:

Periksa Lk (hanya untuk pendekat tipe P), jika
Lx<Lmx*(1-Rpka-Rekijr), maka Lg=Lg, dan
analisis penentuan waktu isyarat untuk pendekat

ini dilakukan hanya untuk arus lalu lintas.

24.1.2 Penentuan Arus Jenuh

Arus jenuh (J, SMP/jam) adalah hasil perkalian antara arus
jenuh dasar (Jo) dengan faktor-faktor koreksi untuk
penyimpangan kondisi eksisting terhadap kondisi ideal. J
adalah J pada kondisi arus lalu lintas dan geometri yang ideal,
sehingga faktor-faktor koreksi untuk J, adalah satu. J dapat
dihitung menggunakan persamaan 2.6.(PKIJI, 2023)

J=JoXFys XFygk X Fg X Fp X Fgg;i X Fpx,  Persamaan 2. 6
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Keterangan:

Fus

Fuk

Fg

Fgii

FBka

Fp

Lp

Faktor koreksi J, akibat hambatan samping
lingkungan jalan ( Tabel 2.19 ).

: Faktor koreksi J, terkait ukuran kota ( Tabel 2.18)

: Faktor koreksi J, akibat kelandaian memanjang
pendekat ( Gambar 2. ).

: Faktor koreksi J, akibat arus lalu lintas yang
membelok ke kiri ( Gambar ).

: Faktor koreksi J, akibat arus lalu lintas yang
membelok ke kanan ( Gambar ).

: Faktor koreksi Jo akibat adanya jarak garis henti
pada mulut pendekat terhadap kendaraan yang
parkir pertama (Gambar ). Fp dapat dihitung dari
rumus - yang mencakup pengaruh panjang waktu
hijau.

Lo =2 x 2= wy)
B < L

FP -
Wh

: Jarak ‘antara garis henti kek kendaraan yang parkir
pertama pada lajur belok kiri atau panjang dari lajur
belok kiri yang pendek, dalam meter.

: Lebar pendekat, dalam meter.

: Waktu hijau pada pendekat yang ditinjau (nilai
normalnya 27 detik).

Tabel 2. 17 Faktor koreksi ukuran kota (Fy)

Jumlah penduduk kota Faktor koreksi ukuran
(Juta Jiwa) kota (Fyk)
>3,0 1,05
1,0-3,0 1,00
0,5-1,0 0,94
0,1-0,5 0,83
<0,1 0,82

Sumber : PKJI 2023
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Tabel 2. 18 Faktor koreksi untuk tipe lingkungan, hambatan samping, dan kendaraan tak

bermotor (Fys)

Tipe Hambatan . Rasio kendaraan tak bermotor
. - Tipe Fase

Lingkungan Samping 0,00 | 005 | 0,10 | 0,15 | 0,20 | >0,25
komersial Tinggi Terlawan 093 | 0,88 | 0,84 | 0,79 | 0,74 0,70
(KOM) Terlindung 093 | 091 | 0,88 | 0,87 | 0,85 0,81
Sedang Terlawan 094 | 0,89 | 085 | 0,80 | 0,75 0,71
Terlindung 094 | 092 | 0,89 | 0,88 | 0,86 0,82
Rendah Terlawan 095 | 09 | 0,86 | 0,81 | 0,76 0,72
Terlindung 095 | 093 | 09 | 0,89 | 0,87 0,83
Permukiman Tinggi Terlawan 09 | 091 | 0,86 | 0,81 | 0,78 0,72
(KIM) Terlindung 09 | 094 | 092 | 0,99 | 0,86 0,84
Sedang Terlawan 0,97 0,92 0,87 0,82 0,79 0,73
Terlindung 097 | 095 | 093 | 0,9 | 0,87 0,85
Rendah Terlawan 0,98 0,93 0,88 0,83 0,80 0,74
Terlindung 098 | 096 | 094 | 091 | 0,88 0,86
tﬁr';;‘ta; Tinggi/Sedang/ | Terlawan | 1,00 | 0,95 | 0,90 | 085 | 080 | 075
(AT) Rendah Terlindung 1,00 | 098 | 095 | 093 | 0,90 0,88

Sumber : PKJI 2023

a. Arus Jenuh Dasar
e Untuk pendekat terlindung, Jo ditentukan oleh rumus,

sebagai fungsi dari lebar efektif pendekat. Selain itu,
penetapan nilai Jo untuk tipe pendekat terlindung,
dapat ditentukan dengan menggunakan diagram yang
ditunjukkan. dalam Gambar 2.7. Arus jenuh dasar
dapat dihitung menggunakan persamaan 2.7.(PKJI,
2023)
Jo =600 X Lg Persamaan 2. 7

Keterangan:
Jo : arus jenuh dasar, dalam smp/jam

Lg : lebar efektif pendekat, dalam meter
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Gambar 2. 7 Arus jenuh dasar untuk pendekat terlindung (tipe P)

b

2)

Sumber : PKJI 2023

Untuk pendekat terlawan (tipe O), dan:

Tidak dilengkapi lajur belok kanan terpisah, maka
JO ditentukan menggunakan Gambar 12-2 sampai
Gambar 12-5. sebagai- fungsi dari Lg, Oska, dan
OBka,O.

Dilengkapi dengan lajur belok kanan terpisah, maka
gunakan Gambar <12-6 sampai Gambar 12-9,
sebagai_fungsi dari Lg, Oska, dan Qekao. 1) Lajur

belok kanan tidak terpisah

Gunakan gambar-gambar tersebut untuk
mendapatkan nilai Jo dan lakukan interpolasi
seperlunya. Lihat contoh berikut terkait penanganan
keadaan yang mempunyai gBka lebih besar dari
yang terdapat dalam diagram.

Jika gerakan belok kanan lebih besar dari 250
SMP/jam, fase isyarat terlindung harus
dipertimbangkan dan rencana fase isyarat harus
diganti. Cara pendekatan berikut dapat digunakan

untuk tujuan analisis operasional misalnya
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peninjauan kembali waktu isyarat suatu Simpang

APILL.

Lajur belok kanan tidak terpisah

Jika ggka,0 >250 SMP/jam, maka:

Oska <250: 1. Tentukan Jgka,0 pada

(OBkKa,O = 250 SMP/jam
2. Tentukan J sesungguhnya
sebagai

J = Jekao - {(QBkao -
250) x 8 } SMP/jam

Oeka >250: 1. Tentukan Jgka,0 pada
Jekao and  Oska= 250
SMP/jam
2. Tentukan J sesungguhnya
sebagai
J = Jgkao - {(GBKao *
Oska - 500) x 2 }
SMP/jam
Jika qBKa,0 <250 dan qBKa >250 SMP/jam, maka
tentukan J seperti pada qBKa=250 SMP/jam.

Lajur belok kanan terpisah
» Jika qBKa,O >250 SMP/jam, maka:
qBKa <250: Tentukan J dari Gambar B.5.
dengan ekstrapolasi.
gBKa >250: Tentukan JBKa,O pada
gBKa,O and gBKa = 250 SMP/jam
» Jika qBKa,0 <250 dan qBKa >250 SMP/jam,
maka tentukan J dari Gambar 12-6 sampai Gambar
12-9 dengan ekstrapolasi.
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2413

CATATAN Untuk pendekat terlawan (tipe O),
keberangkatan dari antrian sangat dipengaruhi oleh
kenyataan bahwa pengemudi sering mengabaikan "aturan
hak jalan". Arus kendaraan-kendaraan yang Kapasitas
Simpang APILL

Membelok ke kanan memaksa menerobos arus lalu lintas
lurus dari arah yang berlawanan. Model kapasitas Simpang
APILL dari negara Barat tentang tipikal keberangkatan arus
lalu lintas tidak dapat diterapkan karena teori tersebut
didasarkan pada teori gap acceptance (“waktu antara yang
diterima™). Model lain yang telah dikembangkan dan
dianggap sesuai didasarkan pada pengamatan perilaku
pengemudi- di Indonesia diterapkan dalam pedoman ini.
Apabila terdapat gerakan belok kanan dengan rasio tinggi,
umumnya menghasilkan kapasitas-kapasitas yang lebih
rendah jika dibandingkan dengan model Barat. Nilai-nilai
SMP vyang berbeda untuk pendekat terlawan juga
digunakan seperti diuraikan di atas.

b. Arus Jenuh Yang Telah Disesuaikan, J

Dalam perhitungan nilai J perlu diperhatikan jika suatu
pendekat mempunyai isyarat hijau lebih dari satu fase, yang
arus jenuhnya telah ditentukan secara terpisah, maka nilai
arus jenuh kombinasi harus dihitung secara proporsional

terhadap waktu hijau masing-masing fase.(PKJI, 2023)

Waktu Isyarat

a. Waktu Merah Semua dan Waktu Hijau Hilang Total

Wus diperlukan untuk pengosongan area konflik

dalam simpang APILL pada akhir setiap fase. Waktu ini
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memberikan kesempatan bagi kendaraan terakhir (KBR)
melewati garis henti pada akhir isyarat kuning sampai
dengan meninggalkan titik konflik. Jarak ini adalah
panjang lintasan keberangkatan (Lkgr) ditambah panjang
kendaraan berangkat (Pggr) sebelum kedatangan
kendaraan pertama yang datang dari arah lain (KDT)
pada fase berikutnya yang melewati garis henti pada
awal isyarat hijau sampai dengan ke titik konflik yang
sama dengan jarak lintasan Lgpr. Jadi, wMS merupakan
fungsi dari kecepatan dan jarak dari kendaraan yang
berangkat dan yang datang dari garis henti masing-
masing arah sampai ke titik konflik, serta panjang dari
kendaraan yang berangkat (Pgxpr). Dalam hal waktu
lintasan— pejalan~ kaki  (Lpgx) lebih lama ditempuh
dibandingkan Lgpgr, maka Lpg yang menentukan panjang

lintasan berangkat (lihat Gambar 2.8).(PKJI, 2023)

. Lior
;,<._._ aimimae

Titik-titik konflik kritis

Kendaraan
datang

KDT

Pejalan kaki ¥
berangkat

Kendaraan
berangkat

Gambear 2. 8 Titik konflik kritis dan jarak untuk keberangkatan
dan kedatangan

Sumber : PKJI 2023
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b. Waktu Siklus dan Waktu Hijau

Waktu isyarat terdiri dari waktu siklus (s) dan waktu
hijau (Wy). Tahap pertama adalah penentuan waktu siklus
untuk sistem kendali waktu tetap yang dapat dilakukan
menggunakan rumus Webster (1966). Rumus ini bertujuan
meminimumkan tundaan total. Tahap selanjutnya adalah
menetapkan waktu hijau (Wy) pada masing-masing fase
(1). Nilai s ditetapkan menggunakan rumus atau dengan
menggunakan Gambar 2.9. Waktu Siklus dapat dihitung
menggunakan persamaan 2.8.(PKJI, 2023)

_ (1,5XWHH+5)

s = Persamaan 2. 8
(A-X Ry kritis)

Keterangan:

s : waktu siklus, dalam detik

WHH : jumlah waktu hijau hilang per siklus, dalam
detik

Ry : rasio arus, yaitu arus dibagi arus jenuh, q/J

Rys kritis :‘nilat Ry yang tertinggi dari semua pendekat

yang berangkat pada fase yang sama

Y Ry kritis : rasio arus simpang (sama dengan jumlah
semua Rgy wiis dari semua fase) pada siklus

tersebut.
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2.4.3
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Gambar 2. 9 Penetapan waktu siklus sebelum dikoreksi.

Derajat Kejenuhan
Derajat kejenuhan . (D;)  diapat dihitung menggunakan

persamaan 2.9.

D] = % Persamaan 2. 9

Keterangan:

Dj : derajat kejenuhan

C :kapasitas segmen jalan, dalam SMP/jam

q : volume lalu lintas, dalam SMP/jam, yang dalam analisis
kapasitas terdiri dari dua jenis, yaitu Qeksisting hasil
perhitungan lalu lintas dan qyp hasil prediksi atau hasil

perancangan

Panjang Antrian

Jumlah rata-rata antrian kendaraan (SMP) pada awal isyarat
lampu hijau (Ng) dihitung sebagai jumlah kendaraan terhenti
(SMP) yang tersisa dari fase hijau sebelumnya (Ng;) ditambah
jumlah kendaraan (SMP) yang datang dan terhenti dalam
antrian selama fase merah (Nq2), diperkirakan/dihitung

menggunakan Persamaan 2.10, 2.11, dan 2.12.
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Ng= Ng1+ Ny Persamaan 2. 10
Jika Dy<0,5maka Ng =0;

Jika Dy < 0,5 maka

Ny = 0,25 X s X {(D, — 1) + \/(D, - 1)2 + w} Persamaan 2. 11

(1-Ry) q

Persamaan 2. 12
(1-RpxDj) ~ 36000

quzsx

Nilai Ng; dapat pula diperoleh dengan menggunakan
diagram pada Gambar 2.10 dan nilai Ny menggunakan

diagram pada Gambar 2.11.
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Gambar 2. 10 Jumlah kendaraan tersisa (SMP) dari sisa
fase sebelumnya
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Gambar 2. 11 Jumlah kendaraan yang datang kemudian
antri pada fase merah

Panjang antrian (Pa) diperoleh dari perkalian Ngq (SMP)
dengan luas area rata-rata yang digunakan oleh satu mobil
penumpang (SMP) vyaitu 20 m2, dibagi lebar masuk (m),
sebagaimana Persamaan2,13.

Py=NgXx i Persamaan 2. 13
Ly

e Rasio Kendaraan Henti

Rku yaitu rasio kendaraan pada pendekat yang harus
berhenti’ -akibat isyarat <merah sebelum melewati suatu
Simpang APILL terhadap jumlah arus pada fase yang sama
pada pendekat tersebut, dihitung menggunakan Persamaan

2.14.

= Nq
Rkyg = 0,9 X s x 3600

Persamaan 2. 14
Keterangan:

Ngq : Jumlah rata-rata antrian kendaraan (smp) pada awal
isyarat hijau

s : Waktu siklus, dalam detik.

q : Arus lalu lintas dari pendekat yang ditinjau, dalam
smp/jam.
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2.4.5

Jumlah rata-rata kendaraan berhenti, NkH, adalah jumlah
berhenti rata rata per kendaraan (termasuk berhenti terulang
dalam antrian) sebelum melewati suatu Simpang APILL,

dihitung menggunakan Persamaan 2.15.
NKH =qX RKH Persamaan 2. 15

Tundaan
Ada 2 (dua) hal tundaan yang terjadi pada suatu Simpang
APILL yaitu :

1. Tundaan lalu lintas (Typ) dapat ditentukan dengan

persamaan 2.16:

0,5 x(1-Ry)% | Ng1x3600
(I—RHXD]) C

Ty, =s X Persamaan 2. 16

2. Tundaan geometri (Tg) dapat diperkirakan menggunakan

persamaan 2.17:

TG:(l—RKH)XPBX6+(RKHX4)
Persamaan 2. 17

Keterangan:

Ps : porsi kendaraan membelok pada suatu pendekat

Tundaan rata-rata untuk suatu pendekat dihitung menggunakan

persamaan 2.18:

Ti= T+ Tgi Persamaan 2. 18

Tundaan rata-rata dapat digunakan sebagai indikator tingkat
pelayanan dari masing-masing pendekat, demikian juga dari suatu

simpang APILL secara keseluruhan

Tabel 2. 19 ITP pada persimpangan berlampu lalulintas.

Indeks Tingkat Pelayanan Tundaan kendaraan (detik)
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<5.0
5.1-15.0
15.0-25.0
25.1-40.1
40.1 - 60.0
> 60

| | D Q| W >

Sumber ; MKJI 1997

24.6 Kelas Hambatan Samping

Menurut PKJI (2023), Kelas Hambatan Samping ditetapkan dari
jumlah perkalian antara frekuensi kejadian setiap jenis hambatan
samping dikalikan dan bobotnya. Frekuensi kejadian hambatan
samping dihitung berdasarkan pengamatan di lapangan selama satu
jam di sepanjang_segmen yang diamati. Nilai bobot jenis hambatan
samping dapat- dilihat dalam Tabel 2:18. Kriteria KHS berdasarkan
frekuensi kejadian ditetapkan dalam Tabel 2.19.

Tabel 2. 20 Pembobotan hambatan samping

No. Jenis hambatan samping utama Bobot
1 Pejalan kaki dibadan jalan danyang menyebrang 0,5
2 Kendaraan-umum dan kendaraan lainnya yang berhenti | 1,0
3 Kendaraan keluar/masuk sisi atau lahan samping jalan | 0,7
4 Arus kendaraan lambat (kendaraan tak bermotor) 0,4

Sumber : PKJI 2023
(Kurniawan, 2016) Hambatan samping adalah dampak terhadap

kinerja lalu lintas akibat kegiatan di samping /sisi jalan. Aktifitas
samping jalan di Indonesia sering menimbulkan konflik, kadang-
kadang besar pengaruhnya terhadap lalu lintas. Hambatan samping
yang terutama berpengaruh pada kapasitas dan kinerja jalan perkotaan
yang dimaksud adalah :

a. Pejalan kaki

b.  Angkutan umum dan kendaraan lain berhenti

c.  Kendaraan lambat (misalnya becak, kereta kuda)

d.  Kendaraan masuk dan keluar dari lahan di samping jalan
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Tingkatan hambatan samping dikelompokkan dalam lima kelas,

dari kelas rendah sampai kelas tinggi sebagai fungsi dan kejadian

hambatan samping di sepanjang jalan yang diamati. Untuk lebih

jelasnya dapat dilihat pada faktor penentuan hambatan samping dalam

menentukan suatu tingkat pelayanan jalan raya dapat di baca pada

tabel di bawah ini :

Tabel 2. 21 Kiriteria kelas hambatan samping

(ST

KHS Jumlah nilai frekuensi kejadian Ciri-ciri khusus
(dikedua sisi jalan) dikali bobot
Sangat <100 Daerah Permukiman, tersedia
Rendah (SR) jalan lingkungan (frontage
road)
Rendah (R) 100 — 299 Daerah Permukiman, ada
beberapa angkutan umum
(angkutan kota).
Sedang (S) 300499 Daerah Industri, ada beberapa
toko di sepanjang sisi jalan.
Tinggi (T) 500 — 899 Daerah Komersial, ada
aktivitas sisi jalan yang tinggi
Sangat Tinggi >900 Daerah Komersial, ada

aktivitas sisi jalan yang tinggi

Sumber : PKJI 2023
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BAB III

METODOLOGI PENELITIAN

3.1 Lokasi Penelitian

Lokasi penelitian ini berada di Kota Palembang Provinsi Sumatra
Selatan. Secara geografis, posisi Kota Palembang terletak antara 20 52’
sampai 30 5° Lintang Selatan dan 1040 37' sampai 1040 52' Bujur Timur

dengan Netinggian rata- rata 8 meter dari permukaan laut.

Gambar 3. 1 Lokasi Penelitian

Sumber: Google maps(19 april 2024)

Underpass ini melintasi 4(empat) simpang yaitu bagian utara
JLLR.Sukamto, bagian selatan Jl.Residen Abdul Rozak, bagian timur
JL.MP.Mangkunegara dan dibagian barat JLAKBP Cek Agus.

Penelitian ini dilakukan selama 6 hari dalam satu hari dari pukul
07.00-19.00 WIB. Dalam satu minggu penelitian ini dilaksanakan dalam 3
hari yaitu weekend (Sabtu-Minggu) dan hari Senin.

3.2 Data Penelitian

Pengumpulan data ini diperoleh dari survey langsung dilapangan.

Data-data tersebut dapat dilihat sebagai berikut:
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3.2.1

Data Primer

Data primer dilakukan dengan cara survey fisik yang

merupakan peninjauan pada objek lokasi,dimana pada

peninjauan objek ini meliputi semua penelitian dilapangan.

Survey dilakukan dengan mendatangi langsung lokasi

penelitian yang akan di tinjau yaitu ruas Jalan R.Sukamto
(Utara), Jalan Residen Abdul Rozak (Selatan), Jalan MP
Mangkunegara (Timur) dan Jalan AKBP Cek Agus (Barat). Hal

ini guna nya untuk melihat langsung kondisi dilapangan.

Penelitian ini meliputi:

a.

Survey inventarisasi jalan

Survey  ini dilakukan dengan maksud untuk
mengetahui kondisi ruas jalan. Adapun data yang
diambil 1alah data geometrik jalan.

Observasi

Observasi dalam penelitian merupakan proses untuk
melihat kondisi serta -simulasi selama melakukan

penelitian.

Data primer yang didapatkan setelah penelitian:

a.

Hambatan samping.

Survey apa saja yang ada di sekitar lokasi
penelitian. Kondisi tersebut apakah dapat
menggangu hambatan samping jalan.

Data lalu lintas harian rata-rata (LHR).
Pengumpulan data LHR dilaksanakan selama tiga
hari dalam seminggu yaitu pada hari libur (Sabtu
dan Minggu) dan pada hari kerja (Senin). Survey ini
dilakukan selama 12 jam, dimulai pada pukul 07.00
sampai 19.00 WIB.

Data Geometri sekitar Underpass.

Pengukuran dan pengambilan data disekitar

undepass diambil pada saat melakukan survey. Data
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18 m

geometri disekitar underpass itu yaitu kondisi

lingkungan sekitar underpass dan waktu sinyal

lapangan.

Tabel 3. 1 kondisi lingkungan sekitar underpass

di

Kode Ling;rliﬁﬁgan Lebar Pandekat
Pandekat Jalan L Lm Lbkjt Lk
(m) (m) (m) (m)
U komersil 9,8 6,1 3,7 8,7
S komersil 8,7 5,5 3,2 8,6
T komersil 9,0 55 3,5 8,8
B komersil 8,4 4,4 4,0 9,3
Sumber : Survey Lapangan (2024)
Tabel 3.2 waktu sinyal di lapangan.
Lengan Waktu Waktu Waktu
Pendekat Merah Kuning Hijau
Utara 148 5 56
Selatan 157 5 46
Timur 131 5 72
Barat 154 5 49

Sumber : Survey Lapangan (2024)
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Jalan Residen Abdul Rozak Jalan R. Sukamto

Gambar 3. 2 Letak lampu penerangan pada Underpass Simpang Patal-Pusri

Sumber : Survey Lapangan (2024)
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3.2.2 Data Sekunder
Data sekunder adalah sumber data penelitian yang
diperoleh melalui media perantara atau secara tidak langsung
(pihak kedua). Contoh dari data sekunder dapat dilihat pada
buku, jurnal, internet, serta peraturan-peraturan pemerintah

tentang jalan.

Data sekunder yang digunakan untuk penelitian ini yaitu:
a.  Data proyek

Data-data yang terdiri dari panjang, lebar, tinggi,

jumlah jalur dan lajur serta median.

Tabel 3. 3 Data proyek Underpass Patal-Pusri Palembang

Nama Proyek Underpass Patal-Pusri Palembang
Panjang Underpass 58 Meter

Lebar Underpass 18 Meter

Tinggi Underpass 5,5 Meter — 6,5 Meter

Jumlah “jalur dan Lebar jalur | 2 Jalur dan 8,5 Meter

Underpass

Jumlah lajur-dan Lebar lajur | 4 Lajur dan 8,5 Meter

Underpass

Lebar median dan Tinggi | 1 Meter dan 0,3 Meter

Median Underpass

Sumber : (Azis et al., 2022)

b.  Jumlah penduduk
Jumlah penduduk Kota Palembang pada tahun 2019
sebesar 1662893 jiwa, pada tahun 2020 sebesar
1668164 jiwa, dan pada tahun 2021 sebesar
1686073 jiwa. Data ini diambil untuk melihat
kepadatan yang ada di Kota Palembang

3.3 Metode Analisa Data
Metode analisa data yang digunakan pada penelitian ini didapat
dari data-data yang ada yaitu data primer yang langsung survey ke

lapangan dan data sekunder yang didapat dari instansi terkait ataupun
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jurnal-jurnal yang ada. Langkah-langkah yang digunakan dalam metode

analisa data yaitu sebagai berikut:

a.  Pengumpulan data LHR.

Melakukan survey pada hari libur dan hari berkerja. Selama 1
minggu dilakukan 3 kali survey yaitu pada Sabtu, Minggu, dan
Senin selama 12 jam. Survey dilaksanakan dari jam 07.00-
19.00 selama 2 minggu.

Survey LHR kend/jam dilakukan dari arah Utara-Selatan dan
Selatan-Utara untuk Jalan Undepass, serta Utara-Timur, Utara-
Barat, Selatan-Timur, Selatan-Barat, Timur-Barat, Timur-Utara,
Timur-Selatan, Barat-Timur, Barat-Utara, Barat-Selatan untuk
persimpangan APILL.

Jenis kendaraan yang di survey pada LHR ini yaitu Sepeda
Motor, Kendaraan Ringan (mobil pribadi, pick up dan angkot)

dan Kendaraan Berat.

b. AnalisaJalan Perkotaan

Melakukan -analisia kapasitas jalan perkotaan yang data nya
menggunakan metode PKJI 2023 yaitu kapasitas dasar, faktor
koreksi kapasitas akibat perbedaan lebar lajur, faktor koreksi
kapasitas akibat PA pada tipe jalan tak terbagi, faktor koreksi
kapasitas akibat hambatan samping pada jalan dengan bahu
dan faktor koreksi kapasitas terhadap ukuran kota.

Melakukan analisa derajat kejenuhan jalan perkotaan dapat
dihitung dengan volume arus jam puncak dibagi dengan
kapasitas jalan perkotaan. Tingkat pelayanan dapat dilihat dari

hasil perhitungan derajat kejenuhan.

C.  Analisa Simpang APILL

e Melakukan analisia kapasitas simpang APILL yang data
perhitungannya menggunakan metode PKJI 2023 yaitu
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analisa arus jenuh dikali kan dengan waktu hijau pendekat
dibagi waktu arus.

e Melakukan analisa derajat kejenuhan simpang APILL dapat
dihitung dengan volume arus jam puncak dibagi dengan
kapasitas simpang.

e Melakukan analisa panjang antrian dapat dihitung dengan
jumlah kendaraan terhenti yang sisa fase hijau sebelumnya
di tambah dengan jumlah kendaraan dalam antrian selama
fase merah.

e Melakukan analisa tundaan dapat dihitung dengan tundaan
lalu lintas ditambah tundaan geometri. Serta tingkat
pelayanan dapat ditentukan dari hasil tundaan.

e Melakukan analisa hambatan samping dapat dihitung

menggunakan bobot data dari PKJI 2023.

3.4 Bagan Alir Penelitian
Bagan alir penelitian adalah  sebuah diagram  yang
mempresentasikan ‘visual dari alur penelitian dengan menggambarkan

langkah-langkah proses yang diikuti:dalam sebuah penelitian.
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Pengolahan data:
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Kesimpulan dan saran

Gambar 3.4 Flowchart penelitian
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BAB IV

HASIL DAN PEMBAHASAN

4.1 Data Pertumbuhan Jumlah Kendaraan Lalu Lintas
Berdasarkan hasil survey selama 12 jam perhari didapatkan sebuah
tabel pertumbuhan jumlah kendaraan lalu lintas perhari. Hasil tabel lhr ini
menjadi data awal untuk menganalisa sebuah data menjadi data kapasitas
jalan perkotaan, kapasitas simpang APILL,hambatan samping, dan tingkat
pelayanan jalan. Data lhr ini dibagi menjadi 6 tabel Survey LHR
Underpass Patal-Pusri Palembang dari setiap sisi. Penelitian ini dilakukan

oleh 6 orang persetiap sisi nya satu.

411 LHR dariarah Utara menuju ke arah Selatan

Tabel 4. 1 Tabel Survey LHR Kend/jam Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Utara menuju ke arah Selatan Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 70 38 8 7 123 | Kend/jam
08.00 - 09.00 79 44 9 9 141 Kend/jam
09.00 - 10.00 84 48 10 10 152 | Kend/jam
10.00 - 11.00 89 50 8 12 159 | Kend/jam
11.00 - 12.00 108 65 11 5 189 Kend/jam
12.00 - 13.00 105 73 14 3 195 | Kend/jam
13.00 - 14.00 102 52 15 2 171 | Kend/jam
14.00 - 15.00 98 51 11 2 162 | Kend/jam
15.00 - 16.00 102 58 9 7 176 | Kend/jam
16.00 - 17.00 107 63 10 8 188 Kend/jam
17.00 - 18.00 109 69 14 6 198 | Kend/jam
18.00 - 19.00 110 75 16 6 207 | Kend/jam
Total 1163 686 135 77 2061 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 2 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang

dari Utara menuju ke arah Selatan Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024.

Jenis Kendaraan

Sepeda

Kendaraan

Kendaraan

Kendaraan

Waktu . Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 72 40 10 8 130 | Kend/jam
08.00 - 09.00 78 46 11 10 145 Kend/jam
09.00 - 10.00 80 49 8 15 152 | Kend/jam
10.00 - 11.00 81 58 7 10 156 | Kend/jam
11.00 - 12.00 87 64 4 6 161 Kend/jam
12.00 - 13.00 94 79 5 5 183 | Kend/jam
13.00 - 14.00 96 82 2 1 181 | Kend/jam
14.00 - 15.00 89 80 8 4 181 Kend/jam
15.00 - 16.00 95 81 6 5 187 | Kend/jam
16.00 - 17.00 109 77 5 3 194 | Kend/jam
17.00 - 18.00 110 80 10 4 204 Kend/jam
18.00 - 19.00 117 84 9 6 216 | Kend/jam
Total 1108 820 85 77 2090 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
Tabel 4. 3 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang
dari Utara menuju ke arah Selatan Pada Hari Senin, 26 Februari 2024.
Jenis Kendaraan
Wakiu Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan TuirrlElR
Motor Ringan Berat LGS Vo | SELET
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 134 85 10 8 237 Kend/jam
08.00 - 09.00 128 80 15 15 238 Kend/jam
09.00 - 10.00 129 83 17 11 240 Kend/jam
10.00 - 11.00 118 72 12 7 209 Kend/jam
11.00 - 12.00 111 70 18 4 203 Kend/jam
12.00 - 13.00 126 78 23 2 229 Kend/jam
13.00 - 14.00 124 80 25 1 230 Kend/jam
14.00 - 15.00 109 77 24 4 214 Kend/jam
15.00 - 16.00 110 74 22 9 215 Kend/jam
16.00 - 17.00 116 71 20 10 217 Kend/jam
17.00 - 18.00 110 72 16 12 210 | Kend/jam
18.00 - 19.00 115 70 17 2 204 Kend/jam
Total 1430 912 219 85 2646 Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 4 Tabel Survey Kend/jamLHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari

Utara menuju ke arah Selatan Pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024.

Jenis Kendaraan

Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumlan Satuan
Motor Ringan Berat Bermotor Total
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 71 38 5 4 118 | Kend/jam
08.00 - 09.00 73 45 9 4 131 | Kend/jam
09.00 - 10.00 79 47 6 10 142 | Kend/jam
10.00 - 11.00 85 53 10 9 157 Kend/jam
11.00 - 12.00 88 60 13 5 166 | Kend/jam
12.00 - 13.00 104 66 11 6 187 | Kend/jam
13.00 - 14.00 109 69 8 5 191 | Kend/jam
14.00 - 15.00 98 54 7 5 164 | Kend/jam
15.00 - 16.00 96 59 7 10 172 | Kend/jam
16.00 - 17.00 109 68 13 16 206 | Kend/jam
17.00 - 18.00 112 75 16 13 216 | Kend/jam
18.00 - 19.00 115 79 20 9 223 | Kend/jam
Total 1139 713 125 96 2073 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
Tabel 4. 5 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Utara menuju ke arah Selatan Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024.
Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 65 46 5 4 121 | Kend/jam
08.00 - 09.00 80 49 6 15 150 | Kend/jam
09.00 - 10.00 73 41 7 11 132 | Kend/jam
10.00 - 11.00 86 39 5 8 138 Kend/jam
11.00 - 12.00 89 37 9 7 142 | Kend/jam
12.00 - 13.00 98 67 10 4 179 Kend/jam
13.00 - 14.00 110 64 15 6 195 | Kend/jam
14.00 - 15.00 87 65 11 5 168 | Kend/jam
15.00 - 16.00 92 62 9 10 173 Kend/jam
16.00 - 17.00 107 69 7 17 200 | Kend/jam
17.00 - 18.00 111 70 8 11 200 | Kend/jam
18.00 - 19.00 120 75 9 4 208 | Kend/jam
Total 1118 684 102 102 2006 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 6 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang

dari Utara menuju ke arah Selatan Pada Hari Senin, 4 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Wakiy Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan Juirril
Motor Ringan Berat Ul Total SRkl
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 150 66 20 2 233 | Kend/jam
08.00 - 09.00 147 62 28 4 241 | Kend/jam
09.00 - 10.00 130 58 23 5 216 | Kend/jam
10.00 - 11.00 119 50 25 3 197 Kend/jam
11.00 - 12.00 120 59 22 1 202 Kend/jam
12.00 - 13.00 128 57 27 3 215 Kend/jam
13.00 - 14.00 130 52 25 2 209 | Kend/jam
14.00 - 15.00 132 43 24 1 200 Kend/jam
15.00 - 16.00 107 46 21 2 176 | Kend/jam
16.00 - 17.00 120 44 18 3 185 Kend/jam
17.00 - 18.00 118 45 17 4 184 | Kend/jam
18.00 - 19.00 126 47 20 3 196 Kend/jam
Total 1527 629 270 33| 2459 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
4.1.2 LHR dari arah Selatan menuju ke arah Utara
Tabel 4. 7 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Selatan menuju ke arah Utara Pada Hari Sabtu, 24 Maret 2024.
Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan Jumlah
Waktu . Tak
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 76 44 7 15 142 Kend/jam
08.00 - 09.00 86 46 9 11 152 Kend/jam
09.00 - 10.00 87 52 10 8 157 Kend/jam
10.00 - 11.00 95 55 8 9 167 Kend/jam
11.00 - 12.00 109 70 15 5 199 Kend/jam
12.00 - 13.00 112 77 17 6 212 Kend/jam
13.00 - 14.00 115 75 19 5 214 Kend/jam
14.00 - 15.00 104 69 10 7 190 Kend/jam
15.00 - 16.00 113 65 7 9 194 Kend/jam
16.00 - 17.00 118 72 6 10 206 Kend/jam
17.00 - 18.00 120 75 8 11 214 Kend/jam
18.00 - 19.00 122 76 7 12 217 Kend/jam
Total 1257 776 123 108 2264 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 8 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari

Selatan menuju ke arah Utara Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak J-l:-r;:h Satuan
Motor Ringan Berat .
(SM) | (mP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 79 40 8 15 142 Kend/jam
08.00 - 09.00 86 47 12 12 157 | Kend/jam
09.00 - 10.00 94 60 13 10 177 | Kend/jam
10.00 - 11.00 110 61 7 10 188 | Kend/jam
11.00 - 12.00 113 58 15 5 191 | Kend/jam
12.00 - 13.00 105 64 10 2 181 | Kend/jam
13.00 - 14.00 100 76 8 1 185 | Kend/jam
14.00 - 15.00 92 65 9 3 169 | Kend/jam
15.00 - 16.00 108 62 7 2 179 | Kend/jam
16.00 - 17.00 115 70 5 3 193 | Kend/jam
17.00 - 18.00 111 71 6 3 191 | Kend/jam
18.00 - 19.00 110 71 7 4 192 Kend/jam
Total 1223 745 107 70 2145 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
Tabel 4. 9 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Selatan menuju ke arah Utara Pada Hari Senin, 26 Februari 2024.
Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu : Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 134 85 10 8 237 Kend/jam
08.00 - 09.00 131 80 15 15 247 Kend/jam
09.00 - 10.00 129 83 17 11 240 Kend/jam
10.00 - 11.00 118 72 12 7 209 Kend/jam
11.00 - 12.00 111 70 18 4 203 Kend/jam
12.00 - 13.00 136 81 23 3 243 Kend/jam
13.00 - 14.00 124 80 25 1 230 Kend/jam
14.00 - 15.00 109 77 24 4 214 Kend/jam
15.00 - 16.00 110 74 22 9 215 Kend/jam
16.00 - 17.00 116 71 20 10 217 Kend/jam
17.00 - 18.00 110 72 16 12 210 Kend/jam
18.00 - 19.00 105 80 19 2 206 Kend/jam
Total 1433 932 219 87 2671 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 10 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri
Palembang dari Selatan menuju ke arah Utara Pada Hari Sabtu, 2 Maret
2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 80 50 8 13 151 Kend/jam
08.00 - 09.00 84 47 10 10 151 Kend/jam
09.00 - 10.00 85 53 10 10 158 Kend/jam
10.00 - 11.00 89 57 9 9 164 Kend/jam
11.00 - 12.00 93 65 11 9 178 Kend/jam
12.00 - 13.00 109 69 14 6 198 Kend/jam
13.00 - 14.00 114 74 16 7 211 Kend/jam
14.00 - 15.00 99 70 7 6 182 Kend/jam
15.00 - 16.00 95 68 8 9 180 Kend/jam
16.00 - 17.00 116 80 6 8 210 Kend/jam
17.00 - 18.00 119 81 5 6 211 Kend/jam
18.00 - 19.00 127 76 8 7 218 Kend/jam
Total 1210 790 112 100 2212 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 11 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Selatan menuju ke arah Utara Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan Tl
Wkt Motor Ringan Berat B Tak vz satuan
ermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 80 57 4 18 159 Kend/jam
08.00 - 09.00 83 50 6 20 159 Kend/jam
09.00 - 10.00 95 59 4 12 170 Kend/jam
10.00 - 11.00 97 62 5 12 176 Kend/jam
11.00 - 12.00 108 80 9 8 205 Kend/jam
12.00 - 13.00 110 78 10 6 204 Kend/jam
13.00 - 14.00 115 72 6 200 Kend/jam
14.00 - 15.00 99 68 5 9 181 Kend/jam
15.00 - 16.00 109 77 7 15 208 Kend/jam
16.00 - 17.00 134 75 9 13 231 Kend/jam
17.00 - 18.00 140 86 8 9 243 Kend/jam
18.00 - 19.00 138 84 6 7 235 Kend/jam
Total 1308 848 79 136 2371 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 12 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Selatan menuju ke arah Utara Pada Hari Senin, 4 Maret 2024.

Jenis Kendaraan

Sepeda

Kendaraan

Kendaraan

Kendaraan

Waktu . Tak Jumian Satuan
Motor Ringan Berat Bermotor Total
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 150 66 20 2 238 el
08.00 - 09.00 147 62 28 4 241 Kend/jam
09.00 - 10.00 130 58 23 5 216 Kend/jam
10.00 - 11.00 119 50 25 3 197 Kend/jam
11.00 - 12.00 120 59 22 1 202 Kend/jam
12.00 - 13.00 128 57 27 3 215 Kend/jam
13.00 - 14.00 130 52 25 2 209 Kend/jam
14.00 - 15.00 132 43 24 1 200 Kend/jam
15.00 - 16.00 107 46 21 2 176 Kend/jam
16.00 - 17.00 120 44 18 3 185 Kend/jam
17.00 - 18.00 118 45 17 4 184 Kend/jam
18.00 - 19.00 126 47 20 3 196 Kend/jam
Total 1527 629 270 33 2459 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
4.1.3 LHR dari arah Utara menuju ke arah Timur
Tabel 4. 13 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Utara menuju ke arah Timur Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024.
Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan Jumlah
Waktu M : Tak Total Satuan
otor Ringan Berat
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 64 40 6 8 118 Kend/jam
08.00 - 09.00 70 49 5 6 130 Kend/jam
09.00 - 10.00 80 48 4 11 143 Kend/jam
10.00 - 11.00 83 52 5 12 152 Kend/jam
11.00 - 12.00 94 55 8 5 162 Kend/jam
12.00 - 13.00 100 56 9 2 167 Kend/jam
13.00 - 14.00 110 46 5 1 162 Kend/jam
14.00 - 15.00 107 39 2 2 150 Kend/jam
15.00 - 16.00 94 37 4 3 138 Kend/jam
16.00 - 17.00 91 45 7 4 147 Kend/jam
17.00 - 18.00 99 49 8 2 158 Kend/jam
18.00 - 19.00 115 54 10 3 182 Kend/jam
Total 1107 570 73 59 1809 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 14 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Utara menuju ke arah Timur Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Wakty Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan Jumlah
Motor Ringan Berat UEs Total Ll
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 66 43 5 9 123 Kend/jam
08.00 - 09.00 72 50 4 10 136 Kend/jam
09.00 - 10.00 75 46 9 6 136 Kend/jam
10.00 - 11.00 84 50 5 8 147 Kend/jam
11.00 - 12.00 90 58 8 5 161 Kend/jam
12.00 - 13.00 96 59 3 7 165 Kend/jam
13.00 - 14.00 100 44 2 0 146 Kend/jam
14.00 - 15.00 110 33 6 0 149 Kend/jam
15.00 - 16.00 91 38 4 0 133 Kend/jam
16.00 - 17.00 89 47 7 0 143 Kend/jam
17.00 - 18.00 98 55 8 6 167 Kend/jam
18.00 - 19.00 118 60 5 8 191 Kend/jam
Total 1089 583 66 59 1797 Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 15 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari

Utara menuju ke arah Timur Pada Hari Senin, 26 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu Jumlah
Motor Ringan Berat B Vel Total ST
ermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 103 48 9 5 165 Kend/jam
08.00 - 09.00 111 51 10 1 173 Kend/jam
09.00 - 10.00 106 49 5 2 162 Kend/jam
10.00 - 11.00 98 42 9 6 155 Kend/jam
11.00 - 12.00 92 55 9 0 156 Kend/jam
12.00 - 13.00 111 60 10 0 181 Kend/jam
13.00 - 14.00 100 62 7 0 169 Kend/jam
14.00 - 15.00 97 51 2 0 150 Kend/jam
15.00 - 16.00 105 58 1 5 169 Kend/jam
16.00 - 17.00 100 60 3 4 167 Kend/jam
17.00 - 18.00 117 62 5 0 184 Kend/jam
18.00 - 19.00 120 57 8 0 185 Kend/jam
Total 1260 655 78 23 2016 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 16 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Utara menuju ke arah Timur Pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024.

Jenis Kendaraan

Sepeda

Kendaraan

Kendaraan

Kendaraan

Waktu Tak Jumian Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) | (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 61 38 5 6 110 Kend/jam
08.00 - 09.00 68 45 9 8 130 Kend/jam
09.00 - 10.00 74 44 6 4 128 Kend/jam
10.00 - 11.00 80 50 5 2 137 Kend/jam
11.00 - 12.00 89 57 11 0 157 Kend/jam
12.00 - 13.00 100 55 12 0 167 Kend/jam
13.00 - 14.00 100 52 3 2 157 Kend/jam
14.00 - 15.00 99 45 4 4 152 Kend/jam
15.00 - 16.00 91 38 7 5 141 Kend/jam
16.00 - 17.00 90 47 6 0 143 Kend/jam
17.00 - 18.00 87 50 2 0 139 Kend/jam
18.00 - 19.00 111 60 5 0 176 Kend/jam
Total 1050 581 75 31 1737 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
Tabel 4. 17 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Utara menuju ke arah Timur Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024
Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 65 45 4 8 122 Kend/jam
08.00 - 09.00 69 50 6 7 132 Kend/jam
09.00 - 10.00 70 42 8 11 131 Kend/jam
10.00 - 11.00 74 49 2 16 141 Kend/jam
11.00 - 12.00 89 54 7 4 154 Kend/jam
12.00 - 13.00 100 55 12 0 167 Kend/jam
13.00 - 14.00 112 51 15 0 178 Kend/jam
14.00 - 15.00 88 47 8 4 147 Kend/jam
15.00 - 16.00 91 43 3 4 141 Kend/jam
16.00 - 17.00 105 49 5 3 162 Kend/jam
17.00 - 18.00 116 50 6 0 172 Kend/jam
18.00 - 19.00 126 56 4 0 186 Kend/jam
Total 1105 591 80 57 1833 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 18 Tabel Survey kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang
dari Utara menuju ke arah Timur Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 104 41 7 1 153 Kend/jam
08.00 - 09.00 107 50 9 1 167 Kend/jam
09.00 - 10.00 99 53 5 2 159 Kend/jam
10.00 - 11.00 97 47 3 3 150 Kend/jam
11.00 - 12.00 108 55 4 3 170 Kend/jam
12.00 - 13.00 109 57 8 1 175 Kend/jam
13.00 - 14.00 111 60 9 2 182 Kend/jam
14.00 - 15.00 115 49 6 1 171 Kend/jam
15.00 - 16.00 119 62 6 1 188 Kend/jam
16.00 - 17.00 124 65 5 3 197 Kend/jam
17.00 - 18.00 126 58 4 5 193 Kend/jam
18.00 - 19.00 118 55 9 3 185 Kend/jam
Total 1337 652 75 26 2090 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
414 LHR dari arah Selatan menuju ke arah Timur
Tabel 4. 19 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Selatan menuju ke arah Timur Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024.
Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan | j,miah
Waktu i Tak Total
Motor Ringan Berat Bermotor Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 380 40 8 6 134 Kend/jam
08.00 - 09.00 90 42 4 4 140 Kend/jam
09.00 - 10.00 82 46 10 5 143 Kend/jam
10.00 - 11.00 78 50 9 1 138 Kend/jam
11.00 - 12.00 96 42 11 0 149 Kend/jam
12.00 - 13.00 100 58 15 0 173 Kend/jam
13.00 - 14.00 106 39 9 0 154 Kend/jam
14.00 - 15.00 93 41 12 0 146 Kend/jam
15.00 - 16.00 94 53 8 0 155 Kend/jam
16.00 - 17.00 110 45 7 4 166 Kend/jam
17.00 - 18.00 112 57 5 1 175 Kend/jam
18.00 - 19.00 109 55 4 0 168 Kend/jam
Total 1150 568 102 21 1841 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 20 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari

Selatan menuju ke arah Timur Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Wakiu Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan Jumlah
Motor Ringan Berat Vel Total SHILEL
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 82 43 10 5 140 Kend/jam
08.00 - 09.00 87 46 7 4 144 Kend/jam
09.00 - 10.00 90 50 9 6 155 Kend/jam
10.00 - 11.00 84 50 11 8 153 Kend/jam
11.00 - 12.00 79 45 10 4 138 Kend/jam
12.00 - 13.00 89 42 6 0 137 Kend/jam
13.00 - 14.00 107 60 9 0 176 Kend/jam
14.00 - 15.00 103 53 7 0 163 Kend/jam
15.00 - 16.00 95 45 4 4 148 Kend/jam
16.00 - 17.00 113 41 2 0 156 Kend/jam
17.00 - 18.00 109 54 9 3 175 Kend/jam
18.00 - 19.00 105 49 4 1 159 Kend/jam
Total 1143 578 88 35 1844 Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 21 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari

Selatan menuju ke arah Timur Pada Hari Senin, 26 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu , Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 108 49 24 0 181 Kend/jam
08.00 - 09.00 115 53 22 5 195 Kend/jam
09.00 - 10.00 107 55 28 6 196 Kend/jam
10.00 - 11.00 103 46 29 0 178 | Kend/jam
11.00 - 12.00 96 41 30 0 167 Kend/jam
12.00 - 13.00 100 57 35 0 192 Kend/jam
13.00 - 14.00 111 53 32 0 196 Kend/jam
14.00 - 15.00 100 52 29 4 185 Kend/jam
15.00 - 16.00 112 44 27 0 183 Kend/jam
16.00 - 17.00 92 50 18 6 166 Kend/jam
17.00 - 18.00 105 60 20 0 185 Kend/jam
18.00 - 19.00 116 63 15 4 198 Kend/jam
Total 1265 623 309 25 2222 Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 22 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Selatan menuju ke arah Timur Pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Bermotor Total
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 85 47 7 11 150 Kend/jam
08.00 - 09.00 87 48 5 8 148 Kend/jam
09.00 - 10.00 79 43 4 9 135 Kend/jam
10.00 - 11.00 71 40 11 10 132 Kend/jam
11.00 - 12.00 83 53 7 5 148 Kend/jam
12.00 - 13.00 99 55 6 0 160 Kend/jam
13.00 - 14.00 110 74 7 0 191 Kend/jam
14.00 - 15.00 98 46 2 0 146 Kend/jam
15.00 - 16.00 95 49 1 0 145 Kend/jam
16.00 - 17.00 112 50 6 4 172 Kend/jam
17.00 - 18.00 110 55 4 6 175 Kend/jam
18.00 - 19.00 111 60 8 4 183 Kend/jam
Total 1140 620 68 57 1885 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 23 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari

Selatan menuju ke arah Timur Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 58 40 5 7 110 Kend/jam
08.00 - 09.00 55 47 4 4 110 Kend/jam
09.00 - 10.00 64 38 6 9 117 Kend/jam
10.00 - 11.00 60 45 8 11 124 Kend/jam
11.00 - 12.00 66 50 5 6 127 Kend/jam
12.00 - 13.00 71 52 10 5 138 Kend/jam
13.00 - 14.00 72 54 12 0 138 Kend/jam
14.00 - 15.00 71 42 17 0 130 Kend/jam
15.00 - 16.00 63 46 5 5 119 Kend/jam
16.00 - 17.00 94 50 7 4 155 Kend/jam
17.00 - 18.00 87 55 6 0 148 Kend/jam
18.00 - 19.00 96 60 5 0 161 Kend/jam
Total 857 579 90 51 1577 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 24 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari

Selatan menuju ke arah Timur Pada Hari Senin, 4 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Wakit Sepeda | Kendaraan | Kendaraan Kendal:aan Jumlah
Motor Ringan Berat I Total SEHe]
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 109 52 28 3 192 Kend/jam
08.00 - 09.00 114 48 30 1 193 Kend/jam
09.00 - 10.00 112 58 34 4 208 Kend/jam
10.00 - 11.00 109 42 31 0 182 Kend/jam
11.00 - 12.00 113 40 32 0 185 Kend/jam
12.00 - 13.00 107 60 27 0 194 Kend/jam
13.00 - 14.00 90 57 38 0 185 Kend/jam
14.00 - 15.00 95 50 32 0 177 Kend/jam
15.00 - 16.00 105 39 24 3 171 Kend/jam
16.00 - 17.00 111 47 20 2 180 Kend/jam
17.00 - 18.00 118 54 18 2 192 Kend/jam
18.00 - 19.00 105 58 20 3 186 Kend/jam
Total 1288 605 334 18 2245 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

4.1.5

LHR dari arah Utara menuju ke arah Barat

Tabel 4. 25 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Utara menuju ke arah Barat Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumian Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 74 38 6 2 120 Kend/jam
08.00 - 09.00 71 49 5 5 130 Kend/jam
09.00 - 10.00 96 50 4 7 157 Kend/jam
10.00 - 11.00 83 47 5 5 140 Kend/jam
11.00 - 12.00 103 55 8 0 166 Kend/jam
12.00 - 13.00 110 54 9 0 173 Kend/jam
13.00 - 14.00 110 51 5 0 166 Kend/jam
14.00 - 15.00 99 47 2 0 148 Kend/jam
15.00 - 16.00 9% 59 4 0 159 Kend/jam
16.00 - 17.00 87 54 7 3 151 Kend/jam
17.00 - 18.00 99 60 08 3 170 Kend/jam
18.00 - 19.00 115 57 10 0 182 Kend/jam
Total 1143 621 73 25 1862 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 26 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari

Utara menuju ke arah Barat Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Bermotor Total
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 62 40 4 9 115 Kend/jam
08.00 - 09.00 67 47 6 11 131 Kend/jam
09.00 - 10.00 74 49 5 15 143 Kend/jam
10.00 - 11.00 87 52 9 7 155 Kend/jam
11.00 - 12.00 88 43 8 4 143 Kend/jam
12.00 - 13.00 100 55 1 0 156 Kend/jam
13.00 - 14.00 95 50 2 0 147 Kend/jam
14.00 - 15.00 111 57 7 0 175 Kend/jam
15.00 - 16.00 106 44 5 5 160 Kend/jam
16.00 - 17.00 94 41 1 3 139 Kend/jam
17.00 - 18.00 99 59 3 0 161 Kend/jam
18.00 - 19.00 97 51 2 0 150 Kend/jam
Total 1080 588 53 54 1775 Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 27 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari

Utara menuju ke arah Barat Pada Hari Senin, 26 Februari 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan Jumiah
vzl " Tak Total Satuan
Motor Ringan Berat By
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 110 50 8 3 171 Kend/jam
08.00 - 09.00 107 41 9 2 159 Kend/jam
09.00 - 10.00 104 37 5 5 151 Kend/jam
10.00 - 11.00 100 39 6 4 149 Kend/jam
11.00 - 12.00 95 43 4 0 142 Kend/jam
12.00 - 13.00 96 49 6 0 151 Kend/jam
13.00 - 14.00 99 52 5 0 156 Kend/jam
14.00 - 15.00 106 55 3 0 164 Kend/jam
15.00 - 16.00 92 44 1 0 137 Kend/jam
16.00 - 17.00 110 52 4 5 171 Kend/jam
17.00 - 18.00 113 57 2 0 172 Kend/jam
18.00 - 19.00 118 63 8 7 196 Kend/jam
Total 1250 582 61 26 1919 Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 28 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Utara menuju ke arah Barat Pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024,

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu Tak Jumiaf Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 75 40 5 8 128 Kend/jam
08.00 - 09.00 70 45 4 9 128 Kend/jam
09.00 - 10.00 85 47 3 2 137 Kend/jam
10.00 - 11.00 79 50 8 0 137 Kend/jam
11.00 - 12.00 96 50 4 0 150 Kend/jam
12.00 - 13.00 100 52 6 0 158 Kend/jam
13.00 - 14.00 105 54 7 0 166 Kend/jam
14.00 - 15.00 104 56 4 2 166 Kend/jam
15.00 - 16.00 94 40 9 0 143 Kend/jam
16.00 - 17.00 87 44 2 0 133 Kend/jam
17.00 - 18.00 102 49 3 3 157 Kend/jam
18.00 - 19.00 111 56 7 0 174 Kend/jam
Total 1108 583 62 24 1777 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 29 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Utara menuju ke arah Barat Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Wakiu Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan Jumlah
Motor Ringan Berat Tak Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 63 43 6 3 115 Kend/jam
08.00 - 09.00 65 42 7 7 121 Kend/jam
09.00 - 10.00 70 55 9 5 139 Kend/jam
10.00 - 11.00 79 38 5 6 128 Kend/jam
11.00 - 12.00 85 49 4 0 138 Kend/jam
12.00 - 13.00 97 57 9 0 163 Kend/jam
13.00 - 14.00 100 54 12 3 169 Kend/jam
14.00 - 15.00 94 45 4 4 147 Kend/jam
15.00 - 16.00 90 41 10 0 141 Kend/jam
16.00 - 17.00 110 53 16 0 179 Kend/jam
17.00 - 18.00 108 53 4 0 165 Kend/jam
18.00 - 19.00 114 55 5 0 174 Kend/jam
Total 1075 585 91 28 1779 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 30 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Utara
menuju ke arah Barat Pada Hari Senin, 4 Maret 2024,

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Bermotor Total
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 108 48 7 0 163 Kend/jam
08.00 - 09.00 110 42 5 0 157 Kend/jam
09.00 - 10.00 103 37 5 0 145 Kend/jam
10.00 - 11.00 94 33 6 0 133 Kend/jam
11.00 - 12.00 90 39 8 0 137 Kend/jam
12.00 - 13.00 100 44 5 0 149 Kend/jam
13.00 - 14.00 97 41 4 0 142 Kend/jam
14.00 - 15.00 95 36 6 0 137 Kend/jam
15.00 - 16.00 109 39 6 0 154 Kend/jam
16.00 - 17.00 115 47 4 0 166 Kend/jam
17.00 - 18.00 111 45 4 0 160 Kend/jam
18.00 - 19.00 120 40 7 0 167 Kend/jam
Total 1252 491 67 0 1810 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

4.1.6  LHRdari arah Selatan menuju ke arah Barat

Tabel 4. 31 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Selatan menuju ke arah Barat Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 64 46 10 18 138 Kend/jam
08.00 - 09.00 76 50 7 10 143 Kend/jam
09.00 - 10.00 71 37 9 5 122 Kend/jam
10.00 - 11.00 80 49 9 3 141 Kend/jam
11.00 - 12.00 87 54 16 0 157 Kend/jam
12.00 - 13.00 89 60 19 0 168 Kend/jam
13.00 - 14.00 99 58 10 0 167 Kend/jam
14.00 - 15.00 85 44 5 0 134 Kend/jam
15.00 - 16.00 90 46 6 0 142 Kend/jam
16.00 - 17.00 99 56 5 0 160 Kend/jam
17.00 - 18.00 111 55 5 10 181 Kend/jam
18.00 - 19.00 121 62 2 12 197 Kend/jam
Total 1072 617 103 58 1850 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 32 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari

Selatan menuju ke arah Barat Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Bermotor Total
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 67 45 15 13 140 Kend/jam
08.00 - 09.00 70 50 10 9 139 Kend/jam
09.00 - 10.00 70 41 14 12 137 Kend/jam
10.00 - 11.00 77 48 11 7 143 Kend/jam
11.00 - 12.00 95 50 7 2 154 Kend/jam
12.00 - 13.00 92 56 5 1 154 Kend/jam
13.00 - 14.00 98 46 9 0 153 Kend/jam
14.00 - 15.00 84 34 4 0 122 Kend/jam
15.00 - 16.00 79 35 6 0 120 Kend/jam
16.00 - 17.00 106 43 8 6 163 Kend/jam
17.00 - 18.00 117 52 9 4 182 Kend/jam
18.00 - 19.00 100 58 9 0 167 Kend/jam
Total 1055 558 107 54 1774 Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 33 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari

Selatan menuju ke arah Barat Pada Hari Senin, 26 Februari 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 120 70 9 8 207 Kend/jam
08.00 - 09.00 115 62 10 9 196 Kend/jam
09.00 - 10.00 117 59 8 9 193 Kend/jam
10.00 - 11.00 108 55 5 0 168 Kend/jam
11.00 - 12.00 99 44 6 0 149 Kend/jam
12.00 - 13.00 95 55 7 0 157 Kend/jam
13.00 - 14.00 110 48 6 2 166 Kend/jam
14.00 - 15.00 107 40 5 1 153 Kend/jam
15.00 - 16.00 112 43 5 0 160 Kend/jam
16.00 - 17.00 97 41 4 0 142 Kend/jam
17.00 - 18.00 99 54 6 5 164 Kend/jam
18.00 - 19.00 114 57 8 0 179 Kend/jam
Total 1293 628 79 34 2034 Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 34 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Selatan menuju ke arah Barat Pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat o Total
ermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 72 50 11 7 140 Kend/jam
08.00 - 09.00 75 46 13 15 149 Kend/jam
09.00 - 10.00 69 39 7 5 120 Kend/jam
10.00 - 11.00 77 45 9 8 139 Kend/jam
11.00 - 12.00 90 53 4 2 149 Kend/jam
12.00 - 13.00 94 57 9 0 160 Kend/jam
13.00 - 14.00 97 59 8 0 164 Kend/jam
14.00 - 15.00 88 46 4 3 141 Kend/jam
15.00 - 16.00 99 43 3 4 149 Kend/jam
16.00 - 17.00 104 50 2 0 156 Kend/jam
17.00 - 18.00 95 53 8 0 156 Kend/jam
18.00 - 19.00 110 60 15 0 185 Kend/jam
Total 1070 601 93 44 1808 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 35 Tabel Survey Kend/jam LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari
Selatan menuju ke arah Barat Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu Tak Jumian Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 60 40 5 4 109 Kend/jam
08.00 - 09.00 65 43 6 8 122 Kend/jam
09.00 - 10.00 66 47 10 6 129 Kend/jam
10.00 - 11.00 72 40 4 6 122 Kend/jam
11.00 - 12.00 78 41 4 4 127 Kend/jam
12.00 - 13.00 79 49 8 0 136 Kend/jam
13.00 - 14.00 83 52 13 2 150 Kend/jam
14.00 - 15.00 80 47 5 1 133 Kend/jam
15.00 - 16.00 81 38 11 1 131 Kend/jam
16.00 - 17.00 93 54 17 0 164 Kend/jam
17.00 - 18.00 100 55 6 0 161 Kend/jam
18.00 - 19.00 102 58 7 0 167 Kend/jam
Total 959 564 96 32 1651 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 36 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Selatan
menuju ke arah Barat Pada Hari Senin, 4 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu : Tak Jumiah Satuan
Motor Ringan Berat Total
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 131 59 5 4 199 Kend/jam
08.00 - 09.00 125 62 7 3 197 Kend/jam
09.00 - 10.00 118 55 6 9 188 Kend/jam
10.00 - 11.00 111 47 5 7 170 Kend/jam
11.00 - 12.00 94 49 4 6 153 Kend/jam
12.00 - 13.00 92 46 9 5 152 Kend/jam
13.00 - 14.00 97 48 9 4 158 Kend/jam
14.00 - 15.00 100 48 10 4 162 Kend/jam
15.00 - 16.00 104 45 4 2 155 Kend/jam
16.00 - 17.00 99 53 3 3 158 Kend/jam
17.00 - 18.00 113 54 2 8 177 Kend/jam
18.00 - 19.00 105 59 4 8 176 Kend/jam
Total 1289 625 68 63 2045 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

4.1.7 LHR dari arah Timur menuju ke arah Barat

Tabel 4. 37 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Barat Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 70 65 9 8 152 Kend/jam
08.00 - 09.00 85 67 11 10 173 Kend/jam
09.00 - 10.00 73 69 10 5 157 Kend/jam
10.00 - 11.00 76 70 9 2 157 Kend/jam
11.00 - 12.00 90 73 9 0 172 Kend/jam
12.00 - 13.00 120 60 18 3 201 Kend/jam
13.00 - 14.00 105 64 13 2 184 Kend/jam
14.00 - 15.00 94 66 8 2 170 Kend/jam
15.00 - 16.00 92 67 11 8 178 Kend/jam
16.00 - 17.00 99 66 16 9 190 Kend/jam
17.00 - 18.00 111 69 8 3 191 Kend/jam
18.00 - 19.00 116 71 8 6 201 Kend/jam
Total 1131 807 130 58 2126 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 38 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Barat Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 65 59 10 6 140 Kend/jam
08.00 - 09.00 76 63 12 8 159 Kend/jam
09.00 - 10.00 79 72 9 9 169 Kend/jam
10.00 - 11.00 80 75 5 167 Kend/jam
11.00 - 12.00 84 68 5 166 Kend/jam
12.00 - 13.00 100 70 15 6 191 Kend/jam
13.00 - 14.00 94 64 16 2 176 Kend/jam
14.00 - 15.00 103 65 9 2 179 Kend/jam
15.00 - 16.00 109 64 10 6 189 Kend/jam
16.00 - 17.00 111 59 13 0 183 Kend/jam
17.00 - 18.00 123 69 6 207 Kend/jam
18.00 - 19.00 110 70 5 192 Kend/jam
Total 1134 798 126 60 2118 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 39 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah-Barat Pada Hari Senin, 26 Februari-2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 170 70 5 5 250 Kend/jam
08.00 - 09.00 170 77 6 3 256 Kend/jam
09.00 - 10.00 162 75 2 5 244 Kend/jam
10.00 - 11.00 140 69 5 2 216 Kend/jam
11.00 - 12.00 145 59 7 7 218 Kend/jam
12.00 - 13.00 156 64 11 0 231 Kend/jam
13.00 - 14.00 150 60 12 0 222 Kend/jam
14.00 - 15.00 153 60 0 222 Kend/jam
15.00 - 16.00 142 66 3 220 Kend/jam
16.00 - 17.00 140 57 13 4 214 Kend/jam
17.00 - 18.00 150 53 10 2 215 Kend/jam
18.00 - 19.00 140 51 8 0 199 Kend/jam
Total 1818 761 97 31 2707 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 40 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Barat Pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan Kendaraan
Waktu - Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 65 41 8 5 119 Kend/jam
08.00 - 09.00 79 45 9 13 146 Kend/jam
09.00 - 10.00 68 43 10 7 128 Kend/jam
10.00 - 11.00 73 40 5 126 Kend/jam
11.00 - 12.00 85 42 3 137 Kend/jam
12.00 - 13.00 116 59 15 0 190 Kend/jam
13.00 - 14.00 102 60 12 0 174 Kend/jam
14.00 - 15.00 92 44 8 4 148 Kend/jam
15.00 - 16.00 92 47 10 6 155 Kend/jam
16.00 - 17.00 100 53 17 7 177 Kend/jam
17.00 - 18.00 107 55 0 171 Kend/jam
18.00 - 19.00 113 54 0 174 Kend/jam
Total 1092 583 120 50 1845 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 41 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Barat Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah

Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan

(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 65 45 4 5 119 Kend/jam
08.00 - 09.00 69 50 6 3 128 Kend/jam
09.00 - 10.00 70 42 8 5 125 Kend/jam
10.00 - 11.00 74 49 2 2 127 Kend/jam
11.00 - 12.00 89 54 7 7 157 Kend/jam
12.00 - 13.00 100 55 12 0 167 Kend/jam
13.00 - 14.00 112 51 15 0 178 Kend/jam
14.00 - 15.00 88 47 8 0 143 Kend/jam
15.00 - 16.00 91 43 3 3 140 Kend/jam
16.00 - 17.00 105 49 5 4 163 Kend/jam
17.00 - 18.00 116 50 6 2 174 Kend/jam
18.00 - 19.00 126 56 4 0 186 Kend/jam

Total 1105 591 80 31 1807 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 42 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur

menuju ke arah Barat Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan

Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 175 76 4 5 260 Kend/jam
08.00 - 09.00 168 84 8 7 267 Kend/jam
09.00 - 10.00 158 77 6 9 250 Kend/jam
10.00 - 11.00 148 67 11 7 233 Kend/jam
11.00 - 12.00 142 62 19 6 229 Kend/jam
12.00 - 13.00 158 70 24 5 257 Kend/jam
13.00 - 14.00 151 62 31 4 248 Kend/jam
14.00 - 15.00 153 56 28 4 241 Kend/jam
15.00 - 16.00 148 54 18 3 223 Kend/jam
16.00 - 17.00 144 47 12 6 209 Kend/jam
17.00 - 18.00 142 53 5 207 Kend/jam
18.00 - 19.00 137 49 4 195 Kend/jam
Total 1824 757 173 65 2819 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
41.8 LHR dari arah Barat menuju ke arah Timur
Tabel 4. 43 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Timur Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024
Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 65 48 9 7 129 Kend/jam
08.00 - 09.00 69 50 14 12 145 Kend/jam
09.00-10.00 71 49 11 9 140 Kend/jam
10.00 - 11.00 71 64 8 10 153 Kend/jam
11.00 - 12.00 84 69 15 8 176 Kend/jam
12.00 - 13.00 99 75 19 4 197 Kend/jam
13.00 - 14.00 118 70 13 3 204 Kend/jam
14.00 - 15.00 120 76 10 2 208 Kend/jam
15.00 - 16.00 107 72 12 2 193 Kend/jam
16.00 - 17.00 98 67 10 9 184 Kend/jam
17.00 - 18.00 105 69 8 10 192 Kend/jam
18.00 - 19.00 114 73 6 8 201 Kend/jam
Total 1121 782 135 84 2122 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 44 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat

menuju ke arah Timur Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 53 50 5 5 113 Kend/jam
08.00 - 09.00 66 55 10 6 137 Kend/jam
09.00 - 10.00 58 49 14 4 125 Kend/jam
10.00 - 11.00 79 69 12 2 162 Kend/jam
11.00 - 12.00 87 67 1 164 Kend/jam
12.00 - 13.00 95 61 6 170 Kend/jam
13.00 - 14.00 104 68 11 9 192 Kend/jam
14.00 - 15.00 99 73 16 10 198 Kend/jam
15.00 - 16.00 112 70 17 3 202 Kend/jam
16.00 - 17.00 117 70 10 6 203 Kend/jam
17.00 - 18.00 122 65 7 7 201 Kend/jam
18.00 - 19.00 119 68 5 9 201 Kend/jam
Total 1111 765 124 68 2068 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
Tabel 4. 45 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Timur Pada Hari Senin, 26 Februari 2024
Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 140 50 10 5 205 Kend/jam
08.00 - 09.00 135 52 16 3 206 Kend/jam
09.00 - 10.00 140 44 19 6 209 Kend/jam
10.00 - 11.00 152 51 20 7 230 Kend/jam
11.00 - 12.00 144 55 22 0 221 Kend/jam
12.00 - 13.00 152 60 26 0 238 Kend/jam
13.00 - 14.00 156 62 23 0 241 Kend/jam
14.00 - 15.00 169 69 19 0 257 Kend/jam
15.00 - 16.00 178 70 16 0 264 Kend/jam
16.00 - 17.00 174 73 14 0 261 Kend/jam
17.00 - 18.00 177 69 10 3 259 Kend/jam
18.00 - 19.00 165 62 6 0 233 Kend/jam
Total 1882 717 201 24 2824 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 46 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Timur Pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024

Jenis Kendaraan

Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 57 40 10 7 114 Kend/jam
08.00 - 09.00 70 52 11 12 145 Kend/jam
09.00 - 10.00 65 47 9 9 130 Kend/jam
10.00 - 11.00 81 46 9 10 146 Kend/jam
11.00 - 12.00 86 55 14 8 163 Kend/jam
12.00 - 13.00 97 72 18 4 191 Kend/jam
13.00 - 14.00 114 69 10 3 196 Kend/jam
14.00 - 15.00 122 59 2 191 Kend/jam
15.00 - 16.00 103 51 2 165 Kend/jam
16.00 - 17.00 93 54 12 9 168 Kend/jam
17.00 - 18.00 106 65 10 186 Kend/jam
18.00 - 19.00 98 67 8 176 Kend/jam
Total 1092 677 118 84 1971 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
Tabel 4. 47 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Timur Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024.
Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 67 48 7 5 127 Kend/jam
08.00 - 09.00 77 52 8 3 140 Kend/jam
09.00 - 10.00 72 55 9 6 142 Kend/jam
10.00 - 11.00 80 61 11 7 159 Kend/jam
11.00 - 12.00 83 61 16 0 160 Kend/jam
12.00 - 13.00 116 67 14 0 197 Kend/jam
13.00 - 14.00 111 64 18 0 193 Kend/jam
14.00 - 15.00 86 73 15 0 174 Kend/jam
15.00 - 16.00 89 70 11 0 170 Kend/jam
16.00 - 17.00 100 65 9 0 174 Kend/jam
17.00 - 18.00 107 66 3 183 Kend/jam
18.00 - 19.00 109 74 0 189 Kend/jam
Total 1097 756 131 24 2008 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 48 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Timur Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 135 43 9 9 196 Kend/jam
08.00 - 09.00 138 47 21 10 216 Kend/jam
09.00 - 10.00 142 46 25 11 224 Kend/jam
10.00 - 11.00 153 53 17 4 227 Kend/jam
11.00 - 12.00 147 56 11 6 220 Kend/jam
12.00 - 13.00 151 62 24 3 240 Kend/jam
13.00 - 14.00 155 66 26 7 254 Kend/jam
14.00 - 15.00 173 71 22 8 274 Kend/jam
15.00 - 16.00 180 79 18 3 280 Kend/jam
16.00 - 17.00 177 74 14 5 270 Kend/jam
17.00 - 18.00 174 68 10 7 259 Kend/jam
18.00 - 19.00 168 64 7 7 246 Kend/jam
Total 1893 729 204 80 2906 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
419 LHR dari arah Timur menuju ke arah Utara
Tabel 4. 49 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Utara Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024
Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 70 62 11 10 153 Kend/jam
08.00 - 09.00 89 67 10 7 173 Kend/jam
09.00 - 10.00 75 69 10 13 167 Kend/jam
10.00 - 11.00 84 65 6 16 171 Kend/jam
11.00 - 12.00 90 55 5 11 161 Kend/jam
12.00 - 13.00 109 60 6 5 180 Kend/jam
13.00 - 14.00 100 69 3 0 172 Kend/jam
14.00 - 15.00 85 58 2 0 145 Kend/jam
15.00 - 16.00 80 67 4 0 151 Kend/jam
16.00 - 17.00 106 75 6 5 192 Kend/jam
17.00 - 18.00 111 78 4 1 194 Kend/jam
18.00 - 19.00 125 74 2 0 201 Kend/jam
Total 1124 799 69 68 2060 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 50 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Utara Pada Hari Minggu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 70 53 5 7 135 Kend/jam
08.00 - 09.00 77 64 4 6 151 Kend/jam
09.00 - 10.00 79 59 11 2 151 Kend/jam
10.00 - 11.00 85 56 8 8 157 Kend/jam
11.00 - 12.00 91 54 7 1 153 Kend/jam
12.00 - 13.00 106 66 5 6 183 Kend/jam
13.00 - 14.00 99 69 0 9 177 Kend/jam
14.00 - 15.00 100 57 0 4 161 Kend/jam
15.00 - 16.00 108 54 4 5 171 Kend/jam
16.00 - 17.00 110 67 6 1 184 Kend/jam
17.00 - 18.00 120 70 2 0 192 Kend/jam
18.00 - 19.00 117 71 1 5 194 Kend/jam
Total 1162 740 53 54 2009 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 51 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Utara Pada Hari Senin, 26 Februari 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 172 85 5 9 271 Kend/jam
08.00 - 09.00 178 79 3 7 267 Kend/jam
09.00 - 10.00 174 80 2 8 264 Kend/jam
10.00 - 11.00 160 70 6 5 241 Kend/jam
11.00 - 12.00 145 73 0 6 224 Kend/jam
12.00 - 13.00 150 82 0 7 239 Kend/jam
13.00 - 14.00 158 85 4 5 252 Kend/jam
14.00 - 15.00 143 78 5 5 231 Kend/jam
15.00 - 16.00 140 77 0 3 220 Kend/jam
16.00 - 17.00 139 65 2 4 210 Kend/jam
17.00 - 18.00 141 62 4 4 211 Kend/jam
18.00 - 19.00 144 55 3 4 206 Kend/jam
Total 1844 891 34 67 2836 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 52 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur

menuju ke arah Utara Pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah

Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan

(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 65 45 12 12 134 Kend/jam
08.00 - 09.00 76 44 11 13 144 Kend/jam
09.00 - 10.00 79 52 13 10 154 Kend/jam
10.00-11.00 80 49 5 15 149 Kend/jam
11.00-12.00 89 53 5 12 159 Kend/jam
12.00-13.00 104 68 4 7 183 Kend/jam
13.00 - 14.00 101 70 2 2 175 Kend/jam
14.00 - 15.00 84 51 0 0 135 Kend/jam
15.00 - 16.00 83 50 0 4 137 Kend/jam
16.00 - 17.00 108 55 4 7 174 Kend/jam
17.00 - 18.00 111 63 3 3 180 Kend/jam
18.00 - 19.00 119 77 0 2 198 Kend/jam

Total 1099 677 59 87 1922 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 53 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur

menuju ke arah Utara Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024.

Jenis Kendaraan

Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 65 50 3 9 127 Kend/jam
08.00 - 09.00 71 57 6 7 141 Kend/jam
09.00 - 10.00 67 52 4 8 131 Kend/jam
10.00 - 11.00 69 47 4 5 125 Kend/jam
11.00 - 12.00 80 43 9 6 138 Kend/jam
12.00 - 13.00 115 64 10 7 196 Kend/jam
13.00 - 14.00 110 60 11 5 186 Kend/jam
14.00 - 15.00 93 52 9 5 159 Kend/jam
15.00 - 16.00 95 55 5 3 158 Kend/jam
16.00 - 17.00 105 59 9 4 177 Kend/jam
17.00 - 18.00 113 65 5 4 187 Kend/jam
18.00 - 19.00 108 60 5 4 177 Kend/jam
Total 1091 664 80 67 1902 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 54 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Utara Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu - Tak Jumlah

Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan

(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 173 81 3 9 266 Kend/jam
08.00 - 09.00 185 86 6 8 285 Kend/jam
09.00 - 10.00 171 78 0 11 260 Kend/jam
10.00 - 11.00 157 67 0 8 232 Kend/jam
11.00 - 12.00 149 63 0 6 218 Kend/jam
12.00 - 13.00 156 74 5 5 240 Kend/jam
13.00 - 14.00 162 79 4 4 249 Kend/jam
14.00 - 15.00 145 80 4 3 232 Kend/jam
15.00 - 16.00 133 66 7 7 213 Kend/jam
16.00 - 17.00 137 61 5 7 210 Kend/jam
17.00 - 18.00 142 55 3 8 208 Kend/jam
18.00 - 19.00 140 53 2 5 200 Kend/jam

Total 1850 843 39 81 2813 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

41.10 LHR dari arah Barat menuju ke arah Utara

Tabel 4. 55 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Utara Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 68 40 6 16 130 Kend/jam
08.00 - 09.00 76 49 5 14 144 Kend/jam
09.00 - 10.00 70 48 4 15 137 Kend/jam
10.00 - 11.00 84 52 5 10 151 Kend/jam
11.00 - 12.00 91 55 8 162 Kend/jam
12.00 - 13.00 99 56 9 3 167 Kend/jam
13.00 - 14.00 104 46 5 161 Kend/jam
14.00 - 15.00 109 39 2 9 159 Kend/jam
15.00 - 16.00 115 37 4 12 168 Kend/jam
16.00 - 17.00 110 45 7 15 177 Kend/jam
17.00 - 18.00 129 49 8 11 197 Kend/jam
18.00 - 19.00 117 54 10 7 188 Kend/jam
Total 1172 570 73 126 1941 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 56 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Utara Pada Hari Minggu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 68 43 5 15 131 Kend/jam
08.00 - 09.00 80 47 4 19 150 Kend/jam
09.00 - 10.00 86 53 0 13 152 Kend/jam
10.00 - 11.00 82 49 0 9 140 Kend/jam
11.00 - 12.00 79 51 0 5 135 Kend/jam
12.00 - 13.00 103 68 8 10 189 Kend/jam
13.00 - 14.00 115 70 9 11 205 Kend/jam
14.00 - 15.00 97 58 5 11 171 Kend/jam
15.00 - 16.00 102 49 0 8 159 Kend/jam
16.00 - 17.00 111 57 0 6 174 Kend/jam
17.00 - 18.00 118 62 7 5 192 Kend/jam
18.00 - 19.00 125 66 6 9 206 Kend/jam
Total 1166 673 44 121 2004 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 57 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Utara Pada Hari Senin, 26 Februari 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 180 80 5 14 279 Kend/jam
08.00 - 09.00 175 75 4 11 265 Kend/jam
09.00 - 10.00 173 77 2 9 261 Kend/jam
10.00 - 11.00 168 67 5 9 249 Kend/jam
11.00 - 12.00 165 64 6 7 242 Kend/jam
12.00 - 13.00 154 71 7 5 237 Kend/jam
13.00 - 14.00 167 74 3 7 251 Kend/jam
14.00 - 15.00 169 68 0 0 237 Kend/jam
15.00 - 16.00 170 72 0 4 246 Kend/jam
16.00 - 17.00 174 60 0 7 241 Kend/jam
17.00 - 18.00 160 55 0 9 224 Kend/jam
18.00 - 19.00 164 60 0 0 224 Kend/jam
Total 2019 823 32 82 2956 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 58 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Utara Pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraa Kendaraan Kendaraa
Waktu ’ Trz;k ch?tflh

Motor Ringan Berat Bermotor Satuan

(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 69 43 4 14 130 Kend/jam
08.00 - 09.00 70 52 2 12 136 Kend/jam
09.00 - 10.00 67 47 3 16 133 Kend/jam
10.00 - 11.00 79 55 5 9 148 Kend/jam
11.00-12.00 85 50 6 11 152 Kend/jam
12.00 - 13.00 93 59 9 161 Kend/jam
13.00 - 14.00 112 44 4 160 Kend/jam
14.00 - 15.00 109 40 2 160 Kend/jam
15.00 - 16.00 103 35 3 10 151 Kend/jam
16.00 - 17.00 110 41 5 14 170 Kend/jam
17.00 - 18.00 118 47 7 11 183 Kend/jam
18.00 - 19.00 120 52 8 10 190 Kend/jam

Total 1135 565 58 116 1874 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 59 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Utara Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah

Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan

(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 69 47 4 14 134 Kend/jam
08.00 - 09.00 76 50 6 11 143 Kend/jam
09.00 - 10.00 71 48 6 9 134 Kend/jam
10.00 - 11.00 82 52 3 9 146 Kend/jam
11.00 - 12.00 89 54 6 7 156 Kend/jam
12.00 - 13.00 100 57 5 5 167 Kend/jam
13.00 - 14.00 108 49 5 7 169 Kend/jam
14.00 - 15.00 99 55 4 0 158 Kend/jam
15.00 - 16.00 103 58 3 4 168 Kend/jam
16.00 - 17.00 112 64 2 7 185 Kend/jam
17.00 - 18.00 109 65 4 9 187 Kend/jam
18.00 - 19.00 107 62 1 0 170 Kend/jam

Total 1125 661 49 82 1917 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 60 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat

menuju ke arah Utara Pada Hari Senin, 4 Maret 2024.

Jenis Kendaraan

Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 175 72 3 16 266 Kend/jam
08.00 - 09.00 182 79 4 15 280 Kend/jam
09.00 - 10.00 177 70 5 13 265 Kend/jam
10.00 - 11.00 164 64 2 10 240 Kend/jam
11.00 - 12.00 159 68 1 8 236 Kend/jam
12.00 - 13.00 154 71 6 9 240 Kend/jam
13.00 - 14.00 178 70 3 10 261 Kend/jam
14.00 - 15.00 174 65 3 10 252 Kend/jam
15.00 - 16.00 167 66 5 7 245 Kend/jam
16.00 - 17.00 170 57 7 7 241 Kend/jam
17.00 - 18.00 159 59 2 4 224 Kend/jam
18.00 - 19.00 154 62 0 5 221 Kend/jam
Total 2013 803 41 114 2971 | Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
4111 LHR dari arah Timur menuju ke arah Selatan
Tabel 4. 61 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Selatan Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024
Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Jumian
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 54 43 15 5 117 Kend/jam
08.00 - 09.00 69 49 13 14 145 Kend/jam
09.00 - 10.00 64 41 10 11 126 Kend/jam
10.00 - 11.00 76 52 7 15 150 Kend/jam
11.00 - 12.00 89 54 9 8 160 Kend/jam
12.00 - 13.00 120 62 17 9 208 Kend/jam
13.00 - 14.00 110 49 14 3 176 Kend/jam
14.00 - 15.00 99 50 9 2 160 Kend/jam
15.00 - 16.00 100 39 11 8 158 Kend/jam
16.00 - 17.00 96 46 14 7 163 Kend/jam
17.00 - 18.00 108 50 18 5 181 Kend/jam
18.00 - 19.00 116 52 6 5 179 Kend/jam
Total 1101 587 143 92 1923 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

76




Tabel 4. 62 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Selatan Pada Hari Minggu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 55 41 12 7 115 Kend/jam
08.00 - 09.00 58 47 17 6 128 Kend/jam
09.00 - 10.00 64 53 11 2 130 Kend/jam
10.00 - 11.00 77 50 9 8 144 Kend/jam
11.00 - 12.00 93 55 9 1 158 Kend/jam
12.00 - 13.00 109 64 12 6 191 Kend/jam
13.00 - 14.00 118 72 18 9 217 Kend/jam
14.00 - 15.00 113 62 16 4 195 Kend/jam
15.00 - 16.00 97 57 13 5 172 Kend/jam
16.00 - 17.00 99 52 10 1 162 Kend/jam
17.00 - 18.00 104 64 11 0 179 Kend/jam
18.00 - 19.00 109 68 9 5 191 Kend/jam
Total 1096 685 147 54 1982 Kend/jam
Sumber :Hasil Survey Lapangan
Tabel 4. 63 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Selatan Pada Hari Senin, 26 Februari 2024.
Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bertotor Total | satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 140 50 11 5 206 Kend/jam
08.00 - 09.00 142 45 14 6 207 Kend/jam
09.00 - 10.00 145 43 16 9 213 Kend/jam
10.00 - 11.00 141 50 17 10 218 Kend/jam
11.00 - 12.00 153 51 18 5 227 Kend/jam
12.00 - 13.00 150 62 25 3 240 Kend/jam
13.00 - 14.00 140 65 17 2 224 Kend/jam
14.00 - 15.00 137 72 21 6 236 Kend/jam
15.00 - 16.00 160 72 24 7 263 Kend/jam
16.00 - 17.00 175 79 16 4 274 Kend/jam
17.00 - 18.00 167 78 14 6 265 Kend/jam
18.00 - 19.00 169 81 11 7 268 Kend/jam
Total 1819 748 204 70 2841 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 64 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Selatan Pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah

Motor Ringan Berat Bermotor Total | Satuan

(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 55 35 16 7 113 Kend/jam
08.00 - 09.00 70 39 11 9 129 Kend/jam
09.00 - 10.00 72 43 9 6 130 Kend/jam
10.00 - 11.00 79 48 10 10 147 Kend/jam
11.00 - 12.00 80 50 7 11 148 Kend/jam
12.00 - 13.00 107 67 15 4 193 Kend/jam
13.00 - 14.00 105 50 19 7 181 Kend/jam
14.00 - 15.00 99 44 11 9 163 Kend/jam
15.00 - 16.00 87 35 10 2 134 Kend/jam
16.00-17.00 120 46 12 0 178 Kend/jam
17.00 - 18.00 102 47 14 8 171 Kend/jam
18.00 - 19.00 105 59 5 8 177 Kend/jam

Total 1081 563 139 81 1864 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 65 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur

menuju ke arah Selatan Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 52 45 9 5 111 Kend/jam
08.00 - 09.00 64 50 16 6 136 Kend/jam
09.00 - 10.00 58 42 11 9 120 Kend/jam
10.00 - 11.00 69 49 13 10 141 Kend/jam
11.00 - 12.00 71 54 10 5 140 Kend/jam
12.00 - 13.00 103 55 11 3 172 Kend/jam
13.00 - 14.00 110 51 14 2 177 Kend/jam
14.00 - 15.00 89 47 10 6 152 Kend/jam
15.00 - 16.00 92 43 9 7 151 Kend/jam
16.00 - 17.00 100 49 7 4 160 Kend/jam
17.00 - 18.00 96 50 5 6 157 Kend/jam
18.00 - 19.00 107 56 3 7 173 Kend/jam
Total 1011 591 118 70 1790 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 66 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Timur
menuju ke arah Selatan Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan

Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total | Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 138 43 10 6 197 Kend/jam
08.00 - 09.00 143 48 18 5 214 Kend/jam
09.00 - 10.00 146 45 23 5 219 Kend/jam
10.00 - 11.00 144 54 19 7 224 Kend/jam
11.00 - 12.00 150 56 14 7 227 Kend/jam
12.00 - 13.00 152 62 11 4 229 Kend/jam
13.00 - 14.00 143 68 23 3 237 Kend/jam
14.00 - 15.00 141 72 27 2 242 Kend/jam
15.00 - 16.00 170 76 19 5 270 Kend/jam
16.00 - 17.00 172 81 15 7 275 Kend/jam
17.00 - 18.00 165 73 11 6 255 Kend/jam
18.00 - 19.00 163 69 9 4 245 Kend/jam
Total 1827 747 199 61 2834 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

4.1.12

LHR dari arah Barat menuju ke arah Selatan

Tabel 4. 67 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Selatan Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan

Sepeda Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu Motor Ringan Berat Be;rrzlgtor J_lIJ_?tI:Ih Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 63 35 10 4 112 Kend/jam
08.00 - 09.00 75 40 15 6 136 Kend/jam
09.00 - 10.00 68 38 11 9 126 Kend/jam
10.00 - 11.00 71 46 5 129 Kend/jam
11.00 - 12.00 84 52 8 152 Kend/jam
12.00 - 13.00 97 59 10 0 166 Kend/jam
13.00 - 14.00 111 63 16 0 190 Kend/jam
14.00 - 15.00 108 65 19 0 192 Kend/jam
15.00 - 16.00 99 57 17 0 173 Kend/jam
16.00 - 17.00 100 59 11 3 173 Kend/jam
17.00 - 18.00 104 49 5 167 Kend/jam
18.00 - 19.00 107 52 0 164 Kend/jam
Total 1087 615 138 40 1880 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 68 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Selatan Pada Hari Minggu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 55 40 10 5 110 Kend/jam
08.00 - 09.00 71 43 15 9 138 Kend/jam
09.00 - 10.00 68 39 11 8 126 Kend/jam
10.00 - 11.00 65 52 7 12 136 Kend/jam
11.00 - 12.00 96 56 8 2 162 Kend/jam
12.00 - 13.00 84 62 10 0 156 Kend/jam
13.00 - 14.00 99 60 16 0 175 Kend/jam
14.00 - 15.00 120 72 19 6 217 Kend/jam
15.00 - 16.00 117 59 17 4 197 Kend/jam
16.00 - 17.00 109 68 11 9 197 Kend/jam
17.00 - 18.00 105 48 9 11 173 Kend/jam
18.00 - 19.00 110 62 5 10 187 Kend/jam
Total 1099 661 138 76 1974 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 69 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Selatan Pada Hari Senin, 26 Februari 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu . Tak Ziish
Motor Ringan Berat Total Satuan
Bermotor
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 111 52 11 6 180 Kend/jam
08.00 - 09.00 107 44 16 11 178 Kend/jam
09.00 - 10.00 119 40 14 10 183 Kend/jam
10.00 - 11.00 125 47 17 10 199 Kend/jam
11.00 - 12.00 135 49 9 7 200 Kend/jam
12.00 - 13.00 147 53 11 6 217 Kend/jam
13.00 - 14.00 178 55 13 8 254 Kend/jam
14.00 - 15.00 170 67 13 4 254 Kend/jam
15.00 - 16.00 169 60 10 0 239 Kend/jam
16.00 - 17.00 163 64 9 0 236 Kend/jam
17.00 - 18.00 174 52 9 0 235 Kend/jam
18.00 - 19.00 169 55 6 0 230 Kend/jam
Total 1767 638 138 62 2605 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 70 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat

menuju ke arah Selatan Pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024.

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah

Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan

(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 55 42 14 5 116 Kend/jam
08.00 - 09.00 69 37 12 3 121 Kend/jam
09.00 - 10.00 77 46 8 8 139 Kend/jam
10.00-11.00 62 41 10 10 123 Kend/jam
11.00-12.00 76 45 9 4 134 Kend/jam
12.00 - 13.00 84 49 11 3 147 Kend/jam
13.00 - 14.00 97 58 13 0 168 Kend/jam
14.00 - 15.00 102 60 20 5 187 Kend/jam
15.00 - 16.00 110 59 21 0 190 Kend/jam
16.00-17.00 100 64 17 6 187 Kend/jam
17.00 - 18.00 101 50 10 3 164 Kend/jam
18.00 - 19.00 109 56 13 3 181 Kend/jam

Total 1042 607 158 50 1857 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 71 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Selatan Pada Hari Minggu, 3 Maret 2024.

Jenis Kendaraan

Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah

Motor Ringan Berat Bermotor Total Satuan

(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 61 46 7 6 120 Kend/jam
08.00 - 09.00 64 48 5 11 128 Kend/jam
09.00 - 10.00 69 49 8 10 136 Kend/jam
10.00 - 11.00 73 53 11 10 147 Kend/jam
11.00 - 12.00 81 48 14 7 150 Kend/jam
12.00 - 13.00 109 62 17 6 194 Kend/jam
13.00 - 14.00 105 64 19 8 196 Kend/jam
14.00 - 15.00 97 56 14 4 171 Kend/jam
15.00 - 16.00 94 59 14 0 167 Kend/jam
16.00 - 17.00 100 60 10 0 170 Kend/jam
17.00 - 18.00 107 62 0 178 Kend/jam
18.00 - 19.00 111 59 0 175 Kend/jam

Total 1071 666 133 62 1932 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 72 Tabel Survey LHR Underpass Patal-Pusri Palembang dari Barat
menuju ke arah Selatan Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan
Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan
Waktu _ Tak Jumlah
Motor Ringan Berat Bermotor Total | Satuan
(SM) (MP) (KS) (UM)
07.00 - 08.00 106 40 10 6 162 Kend/jam
08.00 - 09.00 102 43 15 6 166 Kend/jam
09.00 - 10.00 125 39 11 7 182 Kend/jam
10.00 - 11.00 139 52 11 209 Kend/jam
11.00 - 12.00 145 56 8 7 216 Kend/jam
12.00 - 13.00 150 62 10 4 226 Kend/jam
13.00 - 14.00 176 60 16 9 261 Kend/jam
14.00 - 15.00 172 72 19 6 269 Kend/jam
15.00 - 16.00 161 59 17 9 246 Kend/jam
16.00 - 17.00 159 68 11 4 242 Kend/jam
17.00 - 18.00 180 48 6 243 Kend/jam
18.00 - 19.00 183 62 7 257 Kend/jam
Total 1798 661 138 82 2679 | Kend/jam

Sumber :Hasil Survey Lapangan

4.2 Analisa Kondisi Eksisting Underpass Ruas Jalan Perkotaan
Analisis kinerja lalu lintas Underpass Jalan Perkotaan ini dilakukan
pada ruas Jalan Residen Abdul Rozak menuju Jalan R.Sukamto Kota
Palembang. Kondisi Eksisting ruas jalan tersebut ialah dengan adanya
Underpass mengapa jalan tersebut tetap menyebabkan kemacetan. Analisa
ruas jalan perkotaan ini membahas tentang kapasitas jalan, volume arus

lalu lintas, derajat kejenuhan dan kecepatan arus bebas.

4.2.1 Kapasitas Geometri Jalan
Kapasitas geometri jalan ini berdasarkan analisa dari PKIJI
2023 yang meliputi data-data untuk menjumlahkan hasil kapasitas

jalan perkotaan.

Tabel 4. 73 Kapasitas dasar

Tipe Jalan Cy Catatan
(SMP/jam)
4/2-T, 6/2-T, 8/2-T 1700 Per lajur (satu arah)

Sumber :PKJI 2023
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Tabel 4. 74 faktor koreksi kapasitas akibat perbedaan lebar lajur (FCLJ)

Atau
Jalan satu arah

Tipe Jalan Lyg atau Ljg FCyy
(m)
4/2-T, 6/2-T, 8/2-T 4,00 1,08

Sumber :PKJI 2023

Tabel 4. 75 Faktor koreksi kapasitas akibat PA pada tipe jalan tak terbagi (FCps)

PA %-%

50-50

FCPA

1,00

Sumber :PKJI 2023

Tabel 4. 76 Faktor koreksi kapasitas akibat KHS pada jalan dengan bahu (FCpys)

FCHS
Tipe KHS Lebar Bahu Efektif Lgg,
Jalan
1,5
4/2-T Sangat Rendah 1,01
Rendah 1,00
Sedang 0,98
Tinggi 0,95
Sangat Tinggi 0,92

Sumber :PKJI 2023

Tabel 4. 77 Faktor koreksi kapasitas terhadap ukuran kota (FCyg)

Ukuran Kota Kelas kota/kategori kota Faktor Kkoreksi
(Juta jiwa) ukuran kota (FCygk)
1,0-3,0 Besar / Kota besar 1,00

Catatan : Menurut Badan Pusat Statistik Provinsi Sumatera Selatan, pada

tahun 2024 jumlah penduduk Kota Palembang berjumlah 1.718.440 jiwa,

yang meliputi 860.882 jiwa laki-laki dan 857.558 jiwa perempuan.
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4.2.2  Analisa Kapasitas Jalan Perkotaan

Kapasitas ruas jalan ini dapat dihitung melalui data-data yang

ada di tabel 4.73, tabel 4.74, tabel 4.75, tabel 4.76 dan tabel 4.77

C = CO X FCL] X FCPA X FCHS X FCUK
€= (2 x1700) x 1,08 x 1,00 x 1,01 x 1,00
C = 3708,72 smp/jam

4.2.3 Analisa Volume Lalu Lintas

Arus lalu lintas perwaktu menggunakan satuan mobil
penumpang perjam (smp/jam) berdasarkan ekivalen jenis
kendaraan yang berbeda. Volume arus lalu lintas ini menggunakan
data tipe jalan 4/2-T pada Tabel 2.9. Data yang mulanya
menggunakan - 'kend/jam ‘~“dikalikan dengan ekivalen mobil
penumpang- (EMP) jenis kendaraan tersebut. Data yang dipakai
untuk analisa volume lalu lintas ini adalah data lhr pada hari sabtu,
minggu dan senin jumlah dari arah utara menuju arah selatan dan

sebaliknya, yang mana itu adalah jam puncak pada hari itu.

Tabel 4. 78 Jumlah Volume kendaraan lalu lintas pada jam puncak (Q).

Q
U-S S-U Jumlah
Sabtu, 2 Mar 24 314,8 315 629,8
Minggu, 3 Mar 24 300,1 327,75 627,85
Senin, 26 Feb 24 390,05 4112 801,25

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 79 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Utara menuju
arah Selatan Pada hari Sabtu,2 Maret 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan
Wakty Sepeda Ifend Kend I;?‘:j J_l;mlah Jumlah
Motor | Ringan | Berat | o .- otal | EMP | EMP | EMP | EMP | Total
(SM) (MP) (KS) (UM) (SM) | (MP) [ (KS) | (UM)
07.00 - 08.00 71 38 5 4 118 17,75 38 6 0,8 62,55
08.00 - 09.00 73 45 9 4 131 18,25 45 10,8 0,8 74,85
09.00 - 10.00 79 47 6 10 142 19,75 47 7,2 2 75,95
10.00 - 11.00 85 53 10 9 157 21,25 53 12 18 88,05
11.00 - 12.00 88 60 13 5 166 22 60 15,6 1 98,6
12.00 - 13.00 104 66 11 6 187 26 66 13,2 1,2 106,4
13.00 - 14.00 109 69 8 5 191 27,25 69 9,6 1 106,85
14.00 - 15.00 98 54 7 5 164 245 54 8,4 1 87,9
15.00 - 16.00 96 59 7 10 172 24 59 8,4 2 93,4
16.00 - 17.00 109 68 13 16 206 27,25 68 15,6 3,2 114,05
17.00 - 18.00 112 75 16 13 216 28 75 19,2 2,6 124,8
18.00 - 19.00 115 79 20 9 223 28,75 79 24 1,8 133,55
Total 1139 713 125 96 2073 | 284,75 713 150 19,2 | 1166,95

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 80 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Utara menuju

arah Selatan Pada hari Minggu, 3 Maret 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan
Wakiu Sepeda Kend Kend Ifr?kd Jumlah Jumlah
Motor | Ringan | Berat | o =" Total EMP [ EMP | EMP | EMP | Total
(SM) (MP) (KS) (UM) (SM) [ (MP) | (KS) | (UM)
07.00 - 08.00 65 46 6 4 121 16,25 46 7.2 0,8 70,25
08.00 - 09.00 80 49 6 15 150 20 49 7.2 3 79,2
09.00 - 10.00 73 41 7 11 132 18,25 41 8,4 2,2 69,85
10.00 - 11.00 86 39 5 8 138 21,5 39 6 1,6 68,1
11.00 - 12.00 89 37 9 7 142 22,25 37 10,8 14 71,45
12.00 - 13.00 98 67 10 4 179 24,5 67 12 0,8 104,3
13.00 - 14.00 110 64 15 6 195 27,5 64 18 1,2 110,7
14.00 - 15.00 87 65 11 5) 168 21,75 65 13,2 1 100,95
15.00 - 16.00 92 62 9 10 173 23 62 10,8 2 97,8
16.00 - 17.00 107 69 7 17 200 26,75 69 8,4 34 107,55
17.00 - 18.00 111 70 8 11 200 27,75 70 9,6 2,2 109,55
18.00 - 19.00 120 75 9 4 208 30 75 10,8 0,8 116,6
Total 1118 684 102 102 2006 | 279,5 684 | 1224 20,4 1106,3

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 81 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Utara menuju

arah Selatan Pada hari Senin, 26 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan
Wakt Sepeda Ifend Kend KTznkd Jumlah Jumlah
Motor | Ringan | Berat ERP Total | EMP | EMP | EMP | EMP | Total
(SM) | (MP) | (KS) (UM) (SM) [ (MP) | (KS) | (UM)
07.00 - 08.00 134 85 10 8 237 33,5 85 12 1,6 132,1
08.00 - 09.00 128 80 15 15 238 32 80 18 3 133
09.00 - 10.00 129 83 17 11 240 32,25 83 20,4 2,2 137,85
10.00 - 11.00 118 72 12 7 209 29,5 72 14,4 14 117,3
11.00 - 12.00 111 70 18 4 203 27,75 70 21,6 0,8 120,15
12.00 - 13.00 126 78 23 2 229 315 78 27,6 0,4 137,5
13.00 - 14.00 124 80 25 1 230 31 80 30 0,2 141,2
14.00 - 15.00 109 77 24 4 214 2725 | 77 28,8 0,8 133,85
15.00 - 16.00 110 74 22 9 215 27,5 74 26,4 1,8 129,7
16.00 - 17.00 116 71 20 10 217 29 71 24 2 126
17.00 - 18.00 110 72 16 12 210 27,5 72 19,2 2,4 121,1
18.00 - 19.00 115 70 17 2 204 28,75 70 20,4 0,4 119,55
Total 1430 912 219 85 2646 | 357,5 912 | 262,8 | 17 1549,3
Sumber :Hasil Survey Lapangan
Tabel 4. 82 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Selatan menuju
arah Utara Pada hari Sabtu,2 Maret 2024
Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan
Sepeda [ Kend | Kend Kend
Waktu . Tak Jumlah Jumlah
Motor | Ringan | Berat Bermotor Total EMP | EMP | EMP | EMP | Total
(SM) (MP) (KS) (Um) (SM) | (MP) [ (KS) | (UM)
07.00 - 08.00 80 50 8 13 151 20 50 9,6 2,6 82,2
08.00 - 09.00 84 47 10 10 151 21 47 12 2 82
09.00 - 10.00 85 53 10 10 158 21,25 53 12 2 88,25
10.00 - 11.00 89 57 9 9 164 22,25 57 10,8 18 91,85
11.00 - 12.00 93 65 11 9 178 2325 | 65 13,2 1,8 103,25
12.00 - 13.00 109 69 14 6 198 27,25 69 16,8 1,2 114,25
13.00 - 14.00 114 74 16 7 211 28,5 74 19,2 1,4 123,1
14.00 - 15.00 99 70 7 6 182 24,75 70 8,4 1,2 104,35
15.00 - 16.00 95 68 8 9 180 23,75 68 9,6 18 103,15
16.00 - 17.00 116 80 6 8 210 29 80 7,2 1,6 117,8
17.00 - 18.00 119 81 5 6 211 29,75 81 6 1,2 117,95
18.00 - 19.00 127 76 8 7 218 31,75 76 9,6 14 118,75
Total 1210 790 112 100 2212 | 3025 790 | 134,4 20 1246,9

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Tabel 4. 83 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Selatan menuju
arah Utara Pada hari Minggu, 3 Maret 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan
Wakty Sepeda Ifend Kend KTZLd J_l;mlah Jumlah
Motor | Ringan | Berat | o otal | EMP | EMP | EMP | EMP | Total
(SM) | (MP) | (KS) (UM) (SM) [ (MP) | (KS) [ (UM)
07.00 - 08.00 80 57 4 18 159 20 57 4,8 3,6 85,4
08.00 - 09.00 83 50 6 20 159 20,75 50 7,2 4 81,95
09.00 - 10.00 95 59 4 12 170 23,75 59 4,8 2,4 89,95
10.00 - 11.00 97 62 5 12 176 24,25 62 6 2,4 94,65
11.00 - 12.00 108 80 9 8 205 27 80 10,8 1,6 119,4
12.00 - 13.00 110 78 10 6 204 27,5 78 12 1,2 118,7
13.00 - 14.00 115 72 6 200 28,75 72 7,2 1,4 109,35
14.00 - 15.00 99 68 5 9 181 24,75 68 6 1,8 100,55
15.00 - 16.00 109 77 7 15 208 27,25 77 8,4 3 115,65
16.00 - 17.00 134 75 9 13 231 33,5 75 10,8 2,6 121,9
17.00 - 18.00 140 86 8 9 243 35 86 9,6 1,8 132,4
18.00 - 19.00 138 84 6 7 235 34,5 84 7,2 14 127,1
Total 1308 848 79 136 2371 327 848 | 948 27,2 1297

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Tabel 4. 84 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Selatan menuju
arah Utara Pada hari Senin, 26 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan
Waktu SERED l.<end B Iﬁ_?kd Jumlah Jumlah
Motor | Ringan | Berat | o .= Total | EMP | EMP | EMP | EMP | Total
(SM) (MP) (KS) (UM) (SM) | (MP) | (KS) | (UM)
07.00 - 08.00 134 85 10 8 237 33,5 85 12 1,6 132,1
08.00 - 09.00 131 87 13 16 247 32,75 87 15,6 3,2 138,55
09.00 - 10.00 129 83 17 11 240 32,25 83 20,4 2,2 137,85
10.00 - 11.00 118 72 12 7 209 29,5 72 14,4 1,4 117,3
11.00 - 12.00 111 70 18 4 203 27,75 70 21,6 0,8 120,15
12.00 - 13.00 136 81 23 3 243 34 81 27,6 0,6 143,2
13.00 - 14.00 124 80 25 1 230 31 80 30 0,2 141,2
14.00 - 15.00 109 77 24 4 214 27,25 77 28,8 0,8 133,85
15.00 - 16.00 110 74 22 9 215 27,5 74 26,4 1,8 129,7
16.00 - 17.00 116 71 20 10 217 29 71 24 2 126
17.00 - 18.00 110 72 16 12 210 27,5 72 19,2 2,4 121,1
18.00 - 19.00 105 80 19 2 206 26,25 80 22,8 0,4 129,45
Total 1433 932 219 87 2671 | 358,25 932 | 262,8 17,4 | 1570,45

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Pada penelitian ini dapat disimpulkan memiliki jam puncak pada jam
08.00-09.00, 12.00-13.00 dan 18.00-19.00. Penelitian ini juga dilaksanakan pada
6 hari selama 2 minggu, dan memiliki hari puncak yaitu hari Senin,26 Februari
2024; Sabtu, 2 Maret 2024 serta hari Minggu, 3 Maret 2024. Masing- masing
waktu ini dapat dilihat melalui grafik Gambar 4.1, 4.2, dan 4.3.

Tabel 4. 85 Tabel Volume Lalu Lintas Kendaraan Jam Puncak 08.00-09.00

Sabtu, 2 Mar 24 39,25 92 22,8 2,8 156,85

Minggu, 3 Mar 24 | 40,75 99 14,4 7 161,15
Senin, 26 Feb 24 | 64,75 167 33,6 6,2 271,55
589,55

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Gambar 4. 1 Grafik Volume Lalu Lintas Kendaraan Jam Puncak 08.00-09.00
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Tabel 4. 86 Tabel Volume Lalu Lintas Kendaraan Jam Puncak 12.00-13.00

Sabtu, 2 Mar 24 53,25 2,4 220,65

Minggu, 3 Mar 24 52 145 24 2 223
Senin, 26 Feb 24 65,5 159 55,2 1 280,7
724,35

Sumber :Hasil Survey Lapangan
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Gambar 4. 2 Grafik Volume Lalu Lintas Kendaraan Jam Puncak 12.00-13.00
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Tabel 4. 87 Tabel Volume Lalu Lintas Kendaraan Jam Puncak 18.00-19.00

Sumber :Hasil Survey Lapangan

Sabtu, 2Mar 24| 60,5 155 336 3,2 252,3

Minggu, 3 Mar24 | 64,5 159 18 2,2 2437
Senin, 26 Feh 24 | 55 150 43,2 0,8 249
745

Gambar 4. 3 Grafik Volume Lalu Lintas Kendaraan Jam Puncak 18.00-19.00

Jumlah Kendaraan

Volume Lalu Lintas Jam Puncak

200

18.00 - 19.00

150

100

Sabtu, 2 Mar Minggu, 3 Mar Senin, 26 Feb
24

Waktu

24

M Jenis Kendaraan SM
® Jenis Kendaraan MP
1 Jenis Kendaraan KS

Jenis Kendaraan UM

89



4,24 Derajat Kejenuhan

Derajat kejenuhan dapat dihitung menggunakan data

perhitungan kapasitas dan volume arus lalu lintas kendaraan jam

puncak.

Tabel 4. 88 Hasil nilai derajat kejenuhan (DJ) pada ruas jalan jam puncak.

Derajat Kejenuhan Tingkat
Pelayanan
Q C Jumlah (LOS)
Sabtu, 2 Mar 24 629,8 3708,72 0,170 A
Minggu, 3 Mar 24 627,85 3708,72 0,169 A
Senin, 26 Feb 24 801,25 3708,72 0,216 B

Sumber :Hasil Survey Lapangan
1) Hari Sabtu, 2 Maret 2024

Q
Dj= <
1=
i 6298
) 370872
Dj-= 0,170

2) Hari Minggu, 3 Maret 2024

Q
) g4
X\ 7
i L 62785
) = 370872
Dj = 0,169

3) Hari Senin, 26 Februari 2024

. Q
Dj = =
I=7T
o 80125
) = 3708,72
Dj = 0,216
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4.2.5 Analisa Kecepatan Arus Bebas

Kecepatan arus bebas dapat dihitung melalui data tabel

kapasitas arus bebas dasar, nilai koreksi kapasitas arus bebas dasar

akibat lebar lajur atau jalur lalu lintas efektif, Faktor koreksi

kecepatan arus bebas akibat hambatan samping untuk jalan

berbahu dengan lebar bahu efektif Lgg dan Faktor koreksi

kecepatan arus bebas akibat ukuran kota (FVpux) untuk jenis

kendaraan MP yang berdasarkan PKJI 2023.

Vg = Vpp +VpL) X FVgys X FVpyg

Vg = (61 +4) x 1,03 x 1,00

Vg = 66,95 km/jam

Tabel 4. 89 Kapasitas arus bebas dasar

VBD, Km/Jam
T dam | MP|CKs | sw | e
Nh 4/2-T, 6/2-T, 8/2-
. T atau jalan satu 61 52 48 57
Terbagi
arah

Sumber :PKJI 2023

Tabel 4. 90 - nilai koreksi kapasitas arus bebas dasar akibat lebar lajur

atau jalur lalu lintas efektif

Sumber

Tipe Jalan Lo atau Ly VBL
(m) (km/jam)
4/2-T, 6/2-T Lig=3,00 -4
,8/2-T atau 3,25 -2
Jalan Terbagi | jalan satu 3,50 0
arah 3,75 2
4,00 4
"PKJI 2023
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Tabel 4. 91 Faktor koreksi kecepatan arus bebas akibat hambatan

samping untuk jalan berbahu dengan lebar bahu efektif Lgg

FVgus
Tipe Jalan KHS Lgg (m)
<0,5m 1,0 m 1,5m >2m

4/2-T, 6/2 SR 1,02 1,03 1,03 1,04

6/2-T, R 0,98 1,00 1,02 1,03

Jalan 8/2-T S 0,94 0,97 1,00 1,02
Terbagi Atau T 0,89 0,93 0,96 0,99
ST 0,84 0,88 0,92 0,96

Sumber :PKJI 2023

Tabel 4. 92 Faktor: koreksi- kecepatan arus bebas akibat ukuran kota
(FVguk) untuk jenis kendaraan MP.

Ukuran kota ( Juta jiwa) FVBUK
<0,1 0,90
0,1-0,5 0,93
0,5-1,0 0,95
1,0—3,0 1,00
>3,0 1,03

Sumber :PKJI 2023

4.3 Analisa Kondisi Eksisting Simpang Bersinyal APILL

Analisa kondisi simpang bersinyal ini membahas tentang kapasitas

simpang APILL, waktu isyarat APILL, Volume Arus lalu lintas, derajat

kejenuhan, panjang antrian, tundaan, hambatan samping, dan tingkat

pelayanan. Penelitian simpang bersinyal ini dilakukan pada Jalan Residen

Abdul Rozak menuju ke arah Timur Jalan MP. Mangkunegara serta ke

arah Barat Jalan AKBP Cek Agus, dan pada Jalan R.Sukamto menuju ke

arah Timur Jalan MP. Mangkunegara serta ke arah Barat Jalan AKBP Cek

Agus.
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Tabel 4. 93 kondisi lingkungan jalan sekitar underpass

Nama Pendekat Kondisi Wilayah Tipe Lingkungan Jalan
MP Mangkunegara Pemukiman dan Pertokoan Komersil
AKBP Cek Agus Zona Sekolah dan Pertokoan Komersil
Sukamto Perkantoran dan Pertokoan Komersil
Abdul Rozak Zona Sekolah dan Komersil
Permukiman
43.1 Analisa Volume Lalu Lintas

Analisa volume lalu lintas ini didapatkan dari penelitian di

lapangan dari Pandekat Utara menuju Pandekat Timur dan

Pandekat Barat, serta dari Pandekat Selatan menuju Pandekat

Timur

dan Pandekat Barat. Dalam

hasil penelitian ini

menggunakan satuan mobil penumpang (smp/jam), dan akan

dikonversi menjadi ekivalen mobil penumpang (EMP).

Tabel 4. 94 Ekivalen mobil-penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Utara menuju

arah Timur Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024.

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumiah | EMP EMP EMP Total
Wakdy Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan Terlawan
07.00 - 08.00 64 40 6 110 25,6 40 7,8 73,4
08.00 - 09.00 70 49 5 124 28 49 6,5 83,5
09.00 - 10.00 80 48 4 132 32 48 5,2 85,2
10.00 - 11.00 83 52 5 140 33,2 52 6,5 91,7
11.00 - 12.00 94 55 8 157 37,6 55 10,4 103
12.00 - 13.00 100 56 9 165 40 56 11,7 107,7
13.00 - 14.00 110 46 5 161 44 46 6,5 96,5
14.00 - 15.00 107 39 2 148 42,8 39 2,6 84,4
15.00 - 16.00 94 37 4 135 37,6 37 5,2 79,8
16.00 - 17.00 91 45 7 143 36,4 45 9,1 90,5
17.00 - 18.00 99 49 8 156 39,6 49 10,4 99
18.00 - 19.00 115 54 10 179 46 54 13 113
Total 1107 570 73 1750 442,8 570 94,9 1107,7
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Tabel 4. 95 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Utara menuju

arah Timur Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024.

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Wakil Sepeda | Kend Kend | jumlah EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 66 43 5 123 26,4 43 6,5 75,9
08.00 - 09.00 72 50 4 136 28,8 50 5,2 84
09.00 - 10.00 75 46 9 136 30 46 11,7 87,7
10.00 - 11.00 84 50 5 147 33,6 50 6,5 90,1
11.00 - 12.00 90 58 8 161 36 58 10,4 104,4
12.00 - 13.00 96 59 3 165 38,4 59 3,9 101,3
13.00 - 14.00 100 44 2 146 40 44 2,6 86,6
14.00 - 15.00 110 33 6 149 44 33 7,8 84,8
15.00 - 16.00 91 38 4 133 36,4 38 5,2 79,6
16.00 - 17.00 89 47 7 143 35,6 47 9,1 91,7
17.00 - 18.00 98 55 8 167 39,2 55 10,4 104,6
18.00 - 19.00 118 60 5 191 47,2 60 6,5 113,7
Total 1089 583 66 1797 435,6 583 85,8 1104,4
Tabel 4. 96 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Utara menuju
arah Timur Pada Hari Senin, 4 Maret 2024
Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumian EMP EMP EMP Total
WWaktu Motor | Ringan | Berat Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 104 41 7 153 41,6 41 9,1 91,7
08.00 - 09.00 107 50 9 167 42,8 50 11,7 104,5
09.00 - 10.00 99 53 5 159 39,6 53 6,5 99,1
10.00 - 11.00 97 47 3 150 38,8 47 3,9 89,7
11.00 - 12.00 108 55 4 170 43,2 55 5,2 103,4
12.00 - 13.00 109 57 8 175 43,6 57 10,4 111
13.00 - 14.00 111 60 9 182 44,4 60 11,7 116,1
14.00 - 15.00 115 49 6 171 46 49 7,8 102,8
15.00 - 16.00 119 62 6 188 47,6 62 7,8 117,4
16.00 - 17.00 124 65 5 197 49,6 65 6,5 121,1
17.00 - 18.00 126 58 4 193 50,4 58 5,2 113,6
18.00 - 19.00 118 55 9 185 47,2 55 11,7 113,9
Total 1337 652 75 2090 534,8 652 97,5 1284,3
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Tabel 4. 97 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Selatan menuju

ke arah Timur Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024.

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Wakiu Sepeda | Kend Kend | Jumlah EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 80 40 8 134 32 40 10,4 82,4
08.00 - 09.00 90 42 4 140 36 42 5,2 83,2
09.00 - 10.00 82 46 10 143 32,8 46 13 91,8
10.00 - 11.00 78 50 9 138 31,2 50 11,7 92,9
11.00 - 12.00 96 42 11 149 38,4 42 14,3 94,7
12.00 - 13.00 100 58 15 173 40 58 19,5 117,5
13.00 - 14.00 106 39 9 154 42,4 39 11,7 93,1
14.00 - 15.00 93 41 12 146 37,2 41 15,6 93,8
15.00 - 16.00 94 53 8 155 37,6 53 10,4 101
16.00 - 17.00 110 45 7 166 44 45 9,1 98,1
17.00 - 18.00 112 57 5 175 44,8 57 6,5 108,3
18.00 - 19.00 109 55 4 168 43,6 55 5,2 103,8
Total 1150 568 102 1841 460 568 132,6 1160,6
Tabel 4. 98 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Selatan menuju
ke arah Timur Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024
Jenis  Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Wakty Sepeda | Kend | Kend | jumian EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 82 43 10 140 32,8 43 13 88,8
08.00 - 09.00 87 46 7 144 34,8 46 9,1 89,9
09.00 - 10.00 90 50 9 155 36 50 11,7 97,7
10.00 - 11.00 84 50 11 153 33,6 50 14,3 97,9
11.00 - 12.00 79 45 10 138 31,6 45 13 89,6
12.00 - 13.00 89 42 6 137 35,6 42 7,8 85,4
13.00 - 14.00 107 60 9 176 42,8 60 11,7 114,5
14.00 - 15.00 103 53 7 163 41,2 53 9,1 103,3
15.00 - 16.00 95 45 4 148 38 45 5,2 88,2
16.00 - 17.00 113 41 2 156 45,2 41 2,6 88,8
17.00 - 18.00 109 54 9 175 43,6 54 11,7 109,3
18.00 - 19.00 105 49 4 159 42 49 5,2 96,2
Total 1143 578 88 1844 457,2 578 114,4 1149,6
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Tabel 4. 99 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Selatan menuju

ke arah Timur Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumianh | EMP EMP EMP Total
WWalkt Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 109 52 28 192 43,6 52 36,4 132
08.00 - 09.00 114 48 30 193 45,6 48 39 132,6
09.00 - 10.00 112 58 34 208 44,8 58 44,2 147
10.00 - 11.00 109 42 31 182 43,6 42 40,3 125,9
11.00 - 12.00 113 40 32 185 45,2 40 41,6 126,8
12.00 - 13.00 107 60 27 194 42,8 60 35,1 137,9
13.00 - 14.00 90 57 38 185 36 57 49,4 142,4
14.00 - 15.00 95 50 32 177 38 50 41,6 129,6
15.00 - 16.00 105 39 24 171 42 39 31,2 112,2
16.00 - 17.00 111 47 20 180 44,4 47 26 117,4
17.00 - 18.00 118 54 18 192 47,2 54 23,4 124,6
18.00 - 19.00 105 58 20 186 42 58 26 126
Total 1288 605 334 2245 515,2 605 434,2 1554,4
Tabel 4. 100 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Utara menuju ke
arah Barat Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024.
Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Wakiu Sepeda [ Kend Kend | jumiah EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 74 38 6 120 29,6 38 7,8 75,4
08.00 - 09.00 71 49 5 130 28,4 49 6,5 83,9
09.00 - 10.00 96 50 4 157 38,4 50 5,2 93,6
10.00 - 11.00 83 47 5 140 33,2 47 6,5 86,7
11.00 - 12.00 103 55 8 166 41,2 55 10,4 106,6
12.00 - 13.00 110 54 9 173 44 54 11,7 109,7
13.00 - 14.00 110 51 5 166 44 51 6,5 101,5
14.00 - 15.00 99 47 2 148 39,6 47 2,6 89,2
15.00 - 16.00 96 59 4 159 38,4 59 5,2 102,6
16.00 - 17.00 87 54 7 151 34,8 54 9,1 97,9
17.00 - 18.00 99 60 8 170 39,6 60 10,4 110
18.00 - 19.00 115 57 10 182 46 57 13 116
Total 1143 621 73 1862 457,2 621 94,9 1173,1
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Tabel 4. 101 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Utara menuju ke

arah Barat Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024.

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Wakty Sepeda | Kend | Kend | jumlah EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 62 40 4 115 24,8 40 5,2 70
08.00 - 09.00 67 47 6 131 26,8 47 7,8 81,6
09.00 - 10.00 74 49 5 143 29,6 49 6,5 85,1
10.00 - 11.00 87 52 9 155 34,8 52 11,7 98,5
11.00 - 12.00 88 43 8 143 35,2 43 10,4 88,6
12.00 - 13.00 100 55 1 156 40 55 13 96,3
13.00 - 14.00 95 50 2 147 38 50 2,6 90,6
14.00 - 15.00 111 57 7 175 44,4 57 9,1 110,5
15.00 - 16.00 106 44 5 160 42,4 44 6,5 92,9
16.00 - 17.00 94 41 1 139 37,6 41 1,3 79,9
17.00 - 18.00 99 59 3 161 39,6 59 3,9 102,5
18.00 - 19.00 97 51 2 150 38,8 51 2,6 92,4
Total 1080 588 53 1775 432 588 68,9 1088,9

Tabel 4. 102 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Utara menuju ke

arah Barat Pada Hari Senin, 4 Maret 2024.

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Wakiu Sepeda | Kend Kend | Jumlah EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 108 48 7 163 43,2 48 9,1 100,3
08.00 - 09.00 110 42 5 157 16,8 42 6,5 65,3
09.00 - 10.00 103 37 5 145 14,8 37 6,5 58,3
10.00 - 11.00 94 33 6 133 13,2 33 7,8 54
11.00 - 12.00 90 39 8 137 15,6 39 10,4 65
12.00 - 13.00 100 44 5 149 17,6 44 6,5 68,1
13.00 - 14.00 97 41 4 142 16,4 41 5,2 62,6
14.00 - 15.00 95 36 6 137 14,4 36 7,8 58,2
15.00 - 16.00 109 39 6 154 15,6 39 7,8 62,4
16.00 - 17.00 115 47 4 166 18,8 47 5,2 71
17.00 - 18.00 111 45 4 160 18 45 5,2 68,2
18.00 - 19.00 120 40 7 167 16 40 9,1 65,1
Total 1252 491 67 1810 220,4 491 87,1 798,5
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Tabel 4. 103 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Selatan menuju

ke arah Barat Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024.

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Wakit Sepeda | Kend | Kend | jumlah | EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 64 46 10 138 25,6 46 13 84,6
08.00 - 09.00 76 50 7 143 30,4 50 9,1 89,5
09.00 - 10.00 71 37 9 122 28,4 37 11,7 77,1
10.00 - 11.00 80 49 9 141 32 49 11,7 92,7
11.00 - 12.00 87 54 16 157 34,8 54 20,8 109,6
12.00 - 13.00 89 60 19 168 35,6 60 24,7 120,3
13.00 - 14.00 99 58 10 167 39,6 58 13 110,6
14.00 - 15.00 85 44 5 134 34 44 6,5 84,5
15.00 - 16.00 90 46 6 142 36 46 7,8 89,8
16.00 - 17.00 99 56 5 160 39,6 56 6,5 102,1
17.00 - 18.00 111 55 5 181 44,4 55 6,5 105,9
18.00 - 19.00 121 62 2 197 48,4 62 2,6 113
Total 1072 617 103 1850 428,8 617 133,9 1179,7

Tabel 4. 104 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Selatan menuju

ke arah Barat Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan

Jenis Kendaraan

——— Sepeda | Kend Kend | jumlah | Sepeda | Kendaraan | Kendaraan | jumlanh
Motor | Ringan | Berat Total Motor Ringan Berat Total
(SM) | (MP) | (KS) (SM) (MP) (Ks)
07.00 - 08.00 67 45 15 140 26,8 45 19,5 91,3
08.00 - 09.00 70 50 10 139 28 50 13 91
09.00 - 10.00 70 41 14 137 28 41 18,2 87,2
10.00 - 11.00 77 48 11 143 30,8 48 14,3 93,1
11.00 - 12.00 95 50 7 154 38 50 9,1 97,1
12.00 - 13.00 92 56 5 154 36,8 56 6,5 99,3
13.00 - 14.00 98 46 9 153 39,2 46 11,7 96,9
14.00 - 15.00 84 34 4 122 33,6 34 5,2 72,8
15.00 - 16.00 79 35 6 120 31,6 35 7,8 74,4
16.00 - 17.00 106 43 8 163 42,4 43 10,4 95,8
17.00 - 18.00 117 52 9 182 46,8 52 11,7 110,5
18.00 - 19.00 100 58 9 167 40 58 11,7 109,7
Total 1055 558 107 1774 422 558 139,1 | 1119,1
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Tabel 4. 105 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Selatan menuju

ke arah Barat Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan Jenis  Kendaraan Jumlah
Wakiu Sepeda | Kend | Kend | jumlah EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan Terlawan Terlawan
07.00 - 08.00 131 59 5 207 52,4 59 6,5 117,9
08.00 - 09.00 125 62 7 196 50 62 9,1 121,1
09.00 - 10.00 118 55 6 193 47,2 55 7,8 110
10.00 - 11.00 111 47 5 168 44,4 47 6,5 97,9
11.00 - 12.00 94 49 4 149 37,6 49 5,2 91,8
12.00 - 13.00 92 46 9 157 36,8 46 11,7 94,5
13.00 - 14.00 97 48 9 166 38,8 48 11,7 98,5
14.00 - 15.00 100 48 10 153 40 48 13 101
15.00 - 16.00 104 45 4 160 41,6 45 5,2 91,8
16.00 - 17.00 99 53 3 142 39,6 53 3,9 96,5
17.00 - 18.00 113 54 2 164 45,2 54 2,6 101,8
18.00 - 19.00 105 59 4 179 42 59 5,2 106,2
Total 1289 625 68 2034 515,6 625 88,4 1229
Tabel 4. 106 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Timur menuju
ke arah Barat Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024
Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Wakit Sepeda | Kend | Kend | jumiah EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 70 65 9 144 28 65 11,7 104,7
08.00 - 09.00 85 67 11 163 34 67 14,3 115,3
09.00 - 10.00 73 69 10 152 29,2 69 13 111,2
10.00 - 11.00 76 70 9 155 30,4 70 11,7 112,1
11.00 - 12.00 90 73 9 172 36 73 11,7 120,7
12.00 - 13.00 120 60 18 198 48 60 23,4 1314
13.00 - 14.00 105 64 13 182 42 64 16,9 122,9
14.00 - 15.00 94 66 8 168 37,6 66 10,4 114
15.00 - 16.00 92 67 11 170 36,8 67 14,3 118,1
16.00 - 17.00 99 66 16 181 39,6 66 20,8 126,4
17.00 - 18.00 111 69 8 188 44,4 69 10,4 123,8
18.00 - 19.00 116 71 8 195 46,4 71 10,4 127.8
Total 1131 807 130 2068 452,4 807 169 | 14284
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Tabel 4. 107 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Timur menuju
ke arah Barat Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan

Jenis Kendaraan

Jumlah
Waki Sepeda | Kend | Kend | jumiah EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 65 59 10 134 26 59 13 98
08.00 - 09.00 76 63 12 151 30,4 63 15,6 109
09.00 - 10.00 79 72 9 160 31,6 72 11,7 115,3
10.00 - 11.00 80 75 7 162 32 75 9,1 116,1
11.00 - 12.00 84 68 9 161 33,6 68 11,7 113,3
12.00 - 13.00 100 70 15 185 40 70 19,5 129,5
13.00 - 14.00 94 64 16 174 37,6 64 20,8 122,4
14.00 - 15.00 103 65 9 177 41,2 65 11,7 117,9
15.00 - 16.00 109 64 10 183 43,6 64 13 120,6
16.00 - 17.00 111 59 13 183 44,4 59 16,9 120,3
17.00 - 18.00 123 69 9 201 49,2 69 11,7 129,9
18.00 - 19.00 110 70 7 187 44 70 9,1 123,1
Total 1134 798 126 2058 453,6 798 163,8 | 14154

Tabel 4. 108 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Timur menuju

ke arah Barat Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan

Jenis Kendaraan

Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumiah | EMP EMP Emp | Total
Wakdy Motor | Ringan | Berat Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 175 76 4 255 70 76 5,2 151,2
08.00 - 09.00 168 84 8 260 67,2 84 10,4 161,6
09.00 - 10.00 158 77 6 241 63,2 77 7,8 148
10.00 - 11.00 148 67 11 226 59,2 67 14,3 140,5
11.00 - 12.00 142 62 19 223 56,8 62 24,7 143,5
12.00 - 13.00 158 70 24 252 63,2 70 31,2 164,4
13.00 - 14.00 151 62 31 244 60,4 62 40,3 162,7
14.00 - 15.00 153 56 28 237 61,2 56 36,4 153,6
15.00 - 16.00 148 54 18 220 59,2 54 23,4 136,6
16.00 - 17.00 144 47 12 203 57,6 47 15,6 120,2
17.00 - 18.00 142 53 7 202 56,8 53 9,1 118,9
18.00 - 19.00 137 49 5 191 54,8 49 6,5 110,3
Total 1824 757 173 2754 729,6 757 2249 1711,5
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Tabel 4. 109 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Timur menuju
ke arah Utara Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Wakiu Sepeda | Kend | Kend | jymian | EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan Terlawan
07.00 - 08.00 70 62 11 143 28 62 14,3 104,3
08.00 - 09.00 89 67 10 166 35,6 67 13 115,6
09.00 - 10.00 75 69 10 154 30 69 13 112
10.00 - 11.00 84 65 6 155 33,6 65 7,8 106,4
11.00 - 12.00 90 55 5 150 36 55 6,5 97,5
12.00 - 13.00 109 60 6 175 43,6 60 7,8 111,4
13.00 - 14.00 100 69 3 172 40 69 3,9 112,9
14.00 - 15.00 85 58 2 145 34 58 2,6 94,6
15.00 - 16.00 80 67 4 151 32 67 5,2 104,2
16.00 - 17.00 106 75 6 187 42,4 75 7,8 125,2
17.00 - 18.00 111 78 4 193 44,4 78 5,2 127,6
18.00 - 19.00 125 74 2 201 50 74 2,6 126,6
Total 1124 799 69 1992 449,6 799 89,7 1338,3

Tabel 4. 110 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Timur menuju
ke arah Utara Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumiah | EMP EMP EMP Total
Wakdy Motor | Ringan | Berat Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan Terlawan
07.00 - 08.00 70 53 5 128 28 53 6,5 87,5
08.00 - 09.00 77 64 4 145 30,8 64 5,2 100
09.00 - 10.00 79 59 11 149 31,6 59 14,3 104,9
10.00 - 11.00 85 56 8 149 34 56 10,4 100,4
11.00 - 12.00 91 54 7 152 36,4 54 9,1 99,5
12.00 - 13.00 106 66 5 177 42,4 66 6,5 114,9
13.00 - 14.00 99 69 0 168 39,6 69 0 108,6
14.00 - 15.00 100 57 0 157 40 57 0 97
15.00 - 16.00 108 54 4 166 43,2 54 5,2 102,4
16.00 - 17.00 110 67 6 183 44 67 7,8 118,8
17.00 - 18.00 120 70 2 192 48 70 2,6 120,6
18.00 - 19.00 117 71 1 189 46,8 71 1,3 119,1
Total 1162 740 53 1955 464,8 740 68,9 1273,7
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Tabel 4. 111 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Timur menuju
ke arah Utara Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Waki Sepeda | Kend | Kend | jumian | EMP EMP Emp | Total
Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan Terlawan
07.00 - 08.00 173 81 3 257 69,2 81 3,9 154,1
08.00 - 09.00 185 86 6 277 74 86 7,8 167,8
09.00 - 10.00 171 78 0 249 68,4 78 0 146,4
10.00 - 11.00 157 67 0 224 62,8 67 0 129,8
11.00 - 12.00 149 63 0 212 59,6 63 0 122,6
12.00 - 13.00 156 74 5 235 62,4 74 6,5 142,9
13.00 - 14.00 162 79 4 245 64,8 79 5,2 149
14.00 - 15.00 145 80 4 229 58 80 5,2 143,2
15.00 - 16.00 133 66 7 206 53,2 66 9,1 128,3
16.00 - 17.00 137 61 5 203 54,8 61 6,5 122,3
17.00 - 18.00 142 55 3 200 56,8 55 3,9 115,7
18.00 - 19.00 140 53 2 195 56 53 2,6 111,6
Total 1850 843 39 2732 740 843 50,7 1633,7

Tabel 4. 112 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Timur menuju
ke arah Selatan Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumiah | EMP EMP EMP Total
Waldu Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 54 43 15 112 21,6 43 19,5 84,1
08.00 - 09.00 69 49 13 131 27,6 49 16,9 93,5
09.00 - 10.00 64 41 10 115 25,6 41 13 79,6
10.00 - 11.00 76 52 7 135 30,4 52 91 91,5
11.00 - 12.00 89 54 9 152 35,6 54 11,7 101,3
12.00 - 13.00 120 62 17 199 48 62 22,1 132,1
13.00 - 14.00 110 49 14 173 44 49 18,2 111,2
14.00 - 15.00 99 50 9 158 39,6 50 11,7 101,3
15.00 - 16.00 100 39 11 150 40 39 14,3 93,3
16.00 - 17.00 96 46 14 156 38,4 46 18,2 102,6
17.00 - 18.00 108 50 18 176 43,2 50 23,4 116,6
18.00 - 19.00 116 52 6 174 46,4 52 7,8 106,2
Total 1101 587 143 1831 440,4 587 185,9 1213,3
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Tabel 4. 113 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Timur menuju

ke arah Selatan Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumian | EMP EMP EMP Total
ek Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 55 41 12 108 22 41 15,6 78,6
08.00 - 09.00 58 a7 17 122 23,2 a7 22,1 92,3
09.00 - 10.00 64 53 11 128 25,6 53 14,3 92,9
10.00 - 11.00 77 50 9 136 30,8 50 11,7 92,5
11.00 - 12.00 93 55 9 157 37,2 55 11,7 103,9
12.00 - 13.00 109 64 12 185 43,6 64 15,6 123,2
13.00 - 14.00 118 72 18 208 47,2 72 23,4 142,6
14.00 - 15.00 113 62 16 191 45,2 62 20,8 128
15.00 - 16.00 97 57 13 167 38,8 57 16,9 112,7
16.00 - 17.00 99 52 10 161 39,6 52 13 104,6
17.00 - 18.00 104 64 11 179 41,6 64 14,3 119,9
18.00 - 19.00 109 68 9 186 43,6 68 11,7 123,3
Total 1096 685 147 1928 438,4 685 191,1 1314,5

Tabel 4. 114 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Timur menuju
ke arah Selatan Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumiah | EMP EMP EMP Total
Waldu Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 138 43 10 191 55,2 43 13 111,2
08.00 - 09.00 143 48 18 209 57,2 48 23,4 128,6
09.00 - 10.00 146 45 23 214 58,4 45 29,9 133,3
10.00 - 11.00 144 54 19 217 57,6 54 24,7 136,3
11.00 - 12.00 150 56 14 220 60 56 18,2 134,2
12.00 - 13.00 152 62 11 225 60,8 62 14,3 137,1
13.00 - 14.00 143 68 23 234 57,2 68 29,9 155,1
14.00 - 15.00 141 72 27 240 56,4 72 35,1 163,5
15.00 - 16.00 170 76 19 265 68 76 24,7 168,7
16.00 - 17.00 172 81 15 268 68,8 81 19,5 169,3
17.00 - 18.00 165 73 11 249 66 73 14,3 153,3
18.00 - 19.00 163 69 9 241 65,2 69 11,7 145,9
Total 1827 747 199 2773 730,8 747 258,7 1736,5
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Tabel 4. 115 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Barat menuju ke
arah Timur Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Waki Sepeda | Kend | Kend | jumian | EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 65 48 9 122 26 48 11,7 85,7
08.00 - 09.00 69 50 14 133 27,6 50 18,2 95,8
09.00 - 10.00 71 49 11 131 28,4 49 14,3 91,7
10.00 - 11.00 71 64 8 143 28,4 64 10,4 102,8
11.00 - 12.00 84 69 15 168 33,6 69 19,5 122,1
12.00 - 13.00 99 75 19 193 39,6 75 24,7 139,3
13.00 - 14.00 118 70 13 201 47,2 70 16,9 134,1
14.00 - 15.00 120 76 10 206 48 76 13 137
15.00 - 16.00 107 72 12 191 42,8 72 15,6 130,4
16.00 - 17.00 98 67 10 175 39,2 67 13 119,2
17.00 - 18.00 105 69 8 182 42 69 10,4 121,4
18.00 - 19.00 114 73 6 193 45,6 73 7,8 126,4
Total 1121 782 135 2038 4484 782 175,5 1405,9

Tabel 4. 116 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Barat menuju ke
arah Timur Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumian | EMP EMP EMP Total
Waldu Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 53 50 5 108 21,2 50 6,5 77,7
08.00 - 09.00 66 55 10 131 26,4 55 13 94,4
09.00 - 10.00 58 49 14 121 23,2 49 18,2 90,4
10.00 - 11.00 79 69 12 160 31,6 69 15,6 116,2
11.00 - 12.00 87 67 9 163 34,8 67 11,7 113,5
12.00 - 13.00 95 61 8 164 38 61 10,4 109,4
13.00 - 14.00 104 68 11 183 41,6 68 14,3 123,9
14.00 - 15.00 99 73 16 188 39,6 73 20,8 133,4
15.00 - 16.00 112 70 17 199 44,8 70 22,1 136,9
16.00 - 17.00 117 70 10 197 46,8 70 13 129,8
17.00 - 18.00 122 65 7 194 48,8 65 9,1 122,9
18.00 - 19.00 119 68 5 192 47,6 68 6,5 122,1
Total 1111 765 124 2000 4444 765 161,2 1370,6
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Tabel 4. 117 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Barat menuju ke

arah Timur Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumian | EMP EMP EMP Total
ek Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 135 43 9 187 54 43 11,7 108,7
08.00 - 09.00 138 a7 21 206 55,2 a7 27,3 129,5
09.00 - 10.00 142 46 25 213 56,8 46 32,5 135,3
10.00 - 11.00 153 53 17 223 61,2 53 22,1 136,3
11.00 - 12.00 147 56 11 214 58,8 56 14,3 129,1
12.00 - 13.00 151 62 24 237 60,4 62 31,2 153,6
13.00 - 14.00 155 66 26 247 62 66 33,8 161,8
14.00 - 15.00 173 71 22 266 69,2 71 28,6 168,8
15.00 - 16.00 180 79 18 277 72 79 23,4 174,4
16.00 - 17.00 177 74 14 265 70,8 74 18,2 163
17.00 - 18.00 174 68 10 252 69,6 68 13 150,6
18.00 - 19.00 168 64 7 239 67,2 64 9,1 140,3
Total 1893 729 204 2826 757,2 729 265,2 1751,4

Tabel 4. 118 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Barat menuju ke
arah Utara Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jymian | EMP EMP EMP Total
Waldu Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 68 40 6 114 27,2 40 7,8 75
08.00 - 09.00 76 49 130 30,4 49 6,5 85,9
09.00 - 10.00 70 48 4 122 28 48 52 81,2
10.00 - 11.00 84 52 5 141 33,6 52 6,5 92,1
11.00 - 12.00 91 55 8 154 36,4 55 10,4 101,8
12.00 - 13.00 99 56 9 164 39,6 56 11,7 107,3
13.00 - 14.00 104 46 5 155 41,6 46 6,5 94,1
14.00 - 15.00 109 39 2 150 43,6 39 2,6 85,2
15.00 - 16.00 115 37 4 156 46 37 5,2 88,2
16.00 - 17.00 110 45 7 162 44 45 9,1 98,1
17.00 - 18.00 129 49 8 186 51,6 49 10,4 111
18.00 - 19.00 117 54 10 181 46,8 54 13 113,8
Total 1172 570 73 1815 468,8 570 94,9 1133,7
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Tabel 4. 119 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Barat menuju ke
arah Utara Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Waki Sepeda | Kend | Kend | jumian | EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 68 43 5 116 27,2 43 6,5 76,7
08.00 - 09.00 80 a7 4 131 32 a7 5,2 84,2
09.00 - 10.00 86 53 0 139 34,4 53 0 87,4
10.00 - 11.00 82 49 0 131 32,8 49 0 81,8
11.00 - 12.00 79 51 0 130 31,6 51 0 82,6
12.00 - 13.00 103 68 8 179 41,2 68 10,4 119,6
13.00 - 14.00 115 70 9 194 46 70 11,7 127,7
14.00 - 15.00 97 58 5 160 38,8 58 6,5 103,3
15.00 - 16.00 102 49 0 151 40,8 49 0 89,8
16.00 - 17.00 111 57 0 168 44,4 57 0 101,4
17.00 - 18.00 118 62 7 187 47,2 62 9,1 118,3
18.00 - 19.00 125 66 6 197 50 66 7,8 123,8
Total 1166 673 44 1883 466,4 673 57,2 1196,6

Tabel 4. 120 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Barat menuju ke
arah Utara Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumiah | EMP EMP EMP Total
Waldu Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 175 72 3 250 70 72 3,9 145,9
08.00 - 09.00 182 79 4 265 72,8 79 52 157
09.00 - 10.00 177 70 5 252 70,8 70 6,5 147,3
10.00 - 11.00 164 64 2 230 65,6 64 2,6 132,2
11.00 - 12.00 159 68 1 228 63,6 68 1,3 132,9
12.00 - 13.00 154 71 6 231 61,6 71 7,8 140,4
13.00 - 14.00 178 70 3 251 71,2 70 3,9 145,1
14.00 - 15.00 174 65 3 242 69,6 65 3,9 138,5
15.00 - 16.00 167 66 5 238 66,8 66 6,5 139,3
16.00 - 17.00 170 57 7 234 68 57 9,1 134,1
17.00 - 18.00 159 59 2 220 63,6 59 2,6 125,2
18.00 - 19.00 154 62 0 216 61,6 62 0 123,6
Total 2013 803 41 2857 805,2 803 53,3 1661,5
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Tabel 4. 121 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Barat menuju ke
arah Selatan Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Waki Sepeda | Kend | Kend | jumianh | EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 63 35 10 108 25,2 35 13 73,2
08.00 - 09.00 75 40 15 130 30 40 19,5 89,5
09.00 - 10.00 68 38 11 117 27,2 38 14,3 79,5
10.00 - 11.00 71 46 7 124 28,4 46 9,1 83,5
11.00 - 12.00 84 52 8 144 33,6 52 10,4 96
12.00 - 13.00 97 59 10 166 38,8 59 13 110,8
13.00 - 14.00 111 63 16 190 44,4 63 20,8 128,2
14.00 - 15.00 108 65 19 192 43,2 65 24,7 132,9
15.00 - 16.00 99 57 17 173 39,6 57 22,1 118,7
16.00 - 17.00 100 59 11 170 40 59 14,3 113,3
17.00 - 18.00 104 49 9 162 41,6 49 11,7 102,3
18.00 - 19.00 107 52 5 164 42,8 52 6,5 101,3
Total 1087 615 138 1840 434,8 615 179,4 1229,2

Tabel 4. 122 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Barat menuju ke
arah Selatan Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan

Jenis Kendaraan Jumlah
Sepeda | Kend | Kend | jumiah | EMP EMP EMP Total
Waldu Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 55 40 10 105 22 40 13 75
08.00 - 09.00 71 43 15 129 28,4 43 19,5 90,9
09.00 - 10.00 68 39 11 118 27,2 39 14,3 80,5
10.00 - 11.00 65 52 7 124 26 52 9,1 87,1
11.00 - 12.00 96 56 8 160 38,4 56 10,4 104,8
12.00 - 13.00 84 62 10 156 33,6 62 13 108,6
13.00 - 14.00 99 60 16 175 39,6 60 20,8 120,4
14.00 - 15.00 120 72 19 211 48 72 24,7 144,7
15.00 - 16.00 117 59 17 193 46,8 59 22,1 127,9
16.00 - 17.00 109 68 11 188 43,6 68 14,3 125,9
17.00 - 18.00 105 48 9 162 42 48 11,7 101,7
18.00 - 19.00 110 62 5 177 44 62 6,5 112,5
Total 1099 661 138 1898 439,6 661 179,4 1280
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Tabel 4. 123 Ekivalen mobil penumpang lalu lintas jam puncak dari arah Barat menuju ke

arah Selatan Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Jenis Kendaraan Jenis Kendaraan Jumlah
Waki Sepeda | Kend | Kend | jumianh | EMP EMP EMP Total
Motor | Ringan | Berat | Total (SM) (MP) (KS) EMP
(SM) (MP) (KS) Terlawan | Terlawan | Terlawan
07.00 - 08.00 106 40 10 156 42,4 40 13 95,4
08.00 - 09.00 102 43 15 160 40,8 43 19,5 103,3
09.00 - 10.00 125 39 11 175 50 39 14,3 103,3
10.00 - 11.00 139 52 7 198 55,6 52 9,1 116,7
11.00 - 12.00 145 56 8 209 58 56 10,4 124,4
12.00 - 13.00 150 62 10 222 60 62 13 135
13.00 - 14.00 176 60 16 252 70,4 60 20,8 151,2
14.00 - 15.00 172 72 19 263 68,8 72 24,7 165,5
15.00 - 16.00 161 59 17 237 64,4 59 22,1 145,5
16.00 - 17.00 159 68 11 238 63,6 68 14,3 145,9
17.00 - 18.00 180 48 9 237 72 48 11,7 131,7
18.00 - 19.00 183 62 5 250 73,2 62 6,5 141,7
Total 1798 661 138 2597 719,2 661 179,4 1559,6

Tabel 4. 124 Volume Arus Lalu Lintas jam puncak LHR Simpang Patal-Pusri Underpass

Q
u S T B Jumlah
Sabtu, 24 Feb 631,6 673,5 1124,9 11223 3552,3
Minggu, 25 Feb | 634,2 656 1130,1 1169,7 3590
Senin, 4 Mar 591,2 761,9 1461,1 1419 4233,2
4.3.2 Analisa Kapasitas Simpang APILL

1) Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

e [Lengan R.Sukamto (Utara)

Wy

J X —=

S

C

C =2796,020 X 55
N ’ 209

C = 735,795
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e Lengan Residen Abdul Rozak (Selatan)

Wy
C=] X —
J S

C =2427,097 x 16
N ’ 209

C = 534,194

e Lengan MP Mangkunegara (Timur)

_ X XH
C—]xS

C =2470,713 e
= X —
i 209

C = 851,155

e Lengan AKBP Cek Agus (Barat)

Ce=] X —
S

C = 1933,729 x &
\' : 209

C = 453,362

2) Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024
e Lengan R.Sukamto (Utara)

C=] X —
S

C =2781,473 % 55
N ’ 209

C =731,967
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e Lengan Residen Abdul Rozak (Selatan)

— X XH
C—]xs

C = 2434,089 x 46
B ’ 209

C = 535,733
e [engan MP Mangkunegara (Timur)
Wy
C=] X —
J s
C = 2450,295 7z
= x —_—
’ 209
C = 844,121

o Lengan AKBP Cek Agus (Barat)
Wy
C=J X —
/ s
C =1933,442 X 2
A ’ 209

C = 453,295

3) Pada Hari Senin, 4 Maret 2024
e Lengan R.Sukamto (Utara)

Wh
C=] X —
J S

C =2752,701 x 55
N ’ 209
C = 724,395

e Lengan Residen Abdul Rozak (Selatan)

C=] x —
] S

C = 2468,191 i
= X —
’ 209

C = 543,238
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e [engan MP Mangkunegara (Timur)

C = 2446,721 7z
= X —
’ 209

C = 842,890

e Lengan AKBP Cek Agus (Barat)
Wy
C=] X —
J s
C =1917,133 x +
B ’ 209

C =449,471

4.3.2.1~ Penentuan Lebar Pendekat Efektif

Tabel 4. 125 Hasil survey kondisi lingkungan sekitar underpass

Kode Tipe Hambatan Median | Kelandaian | Belok Kiri Lebar Pandekat
Pandekat | Lingkungan Samping Langsung L Lm Lbkjt Lk
Jalan (T/SIR/SR) (Y/T) (Y/T) (M) (M) (™M) (M)
U Komersil Tinggi Y 1 Y 9,8 6,1 3,7 8,7
S Komersil Tinggi Y 1 Y 8,7 55 3,2 8,6
T Komersil Tinggi T 1 Y 9,0 55 3,5 8,8
B Komersil Tinggi T 1 Y 8,4 4.4 4.0 9,3

4.3.2.2 Analisa Arus Jenuh

1) Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

e [Lengan R.Sukamto (Utara)

J=JoXFys XFyg X Fg X Fp X Fgg; X Fpgq

J= 3660 x 093 x 1 x 1 x 0,797 x 0,951 x 1,085

] = 2796,020
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e Lengan Residen Abdul Rozak (Selatan)
J=JoXFys xFyg X Fg X Fp X Fpy; X Fpgq
J=3300x 093 x 1 x 1 x 0,771 x 0,950 x 1,080
J = 2427,097

e Lengan MP Mangkunegara (Timur)
J=JoXFys xFyg X Fg X Fp X Fpy; X Fpgq
J=3300x 093 x 1 x 1 x 0,778 x 0,951 x 1,087

] =2470,713

e [engan AKBP Cek Agus (Barat)
J=JoXFys X Fyg X Fg X'Fp X Fgg;i X Fggq
J= 2640% 093 x 1 x 1 x.0,763 x 0,952 x 1,085

J =1933,729

2) Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024
¢ Lengan R.Sukamto (Utara)

J=JoXFys XxFyg X Fg X Fp X Fpy; X Fpgq
J=3660 x 093 x 1 x 1 x 0,797 x 0,950 x 1,079
J =2781,473

e Lengan Residen Abdul Rozak (Selatan)
J=JoXFys xFyg XFg X Fp X Fpg; X Fpgq
J=3300%x 093 x1x1x 0,771 x 0,951 x 1,082

] = 2434,089
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e Lengan MP Mangkunegara (Timur)
J=JoXFys xFyg X Fg X Fp X Fpy; X Fpgq
J=3300x 093 x 1 x 1 x 0,778 x 0,947 x 1,083
J = 2450,295

e Lengan AKBP Cek Agus (Barat)

J=JoXFys xFyg X Fg X Fp X Fpy; X Fpgq
J=2640%x 093 x 1 x 1 x 0,763 x 0,950 x 1,087
J =1933,442

3) Pada Hari Senin, 4 Maret 2024
e Lengan R.Sukamto (Utara)

J=JoxFys X Fyg X FgX Fp X Fpg; X Fpgq
J= 3660 X 093 x 1 X 1.X 0,797 x 0,948 x 1,071
J =2752,701

e Lengan Residen Abdul Rozak (Selatan)
J =JoXFps X FygX'Fg X Fp X Fpy; X Fpgq
J=3300 x 0,93 x 1 x 1 x 0,771 x 0,955 x 1,092
J = 2468,191

e Lengan MP Mangkunegara (Timur)
J=JoXFps X Fyg X Fg X Fp X Fpy; X Fpgq
J=3300 x 093 x 1 x 1 x 0,778 x 0,945 x 1,084
] = 2446,721

e Lengan AKBP Cek Agus (Barat)

J=JoXFys X Fyg X Fg X Fp X Fggi X Fpgq
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J=2640 x 093 x 1 x 1 x 0,763 x 0,947 x 1,082

J =1917,133

a.  Arus Jenuh Dasar

e Lengan R.Sukamto (Utara)

J, = 600 X L
J, = 600 X 6,1
J, = 3660

e Lengan Residen Abdul Rozak (Selatan)

J, =600 X L
Jo =600 x 5,5
Jo = 3300

e Lengan MP Mangkunegara (Timur)

J, = 600 X L
J, = 600 % 5,5
J5= 3300

e Lengan AKBP Cek Agus (Barat)

J, = 600 X L
J, = 600 X 4,4
J, = 2640

b. Arus jenuh dasar akibat hambatan samping

lingkungan jalan.
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Tabel 4. 126 Faktor koreksi untuk tipe lingkungan, hambatan samping, dan

kendaraan tak bermotor (FHS)

Rasio kendaraan tak bermotor

Tipe Hambatan .

. - Tipe Fase

Lingkungan Samping 0,00 | 005 | 0,10 | 0,15 | 0,20 | >0,25
komersial Tinggi Terlawan 093 | 088 | 0,84 | 0,79 | 0,74 0,70
(KOM)

Tabel 4. 127 Faktor koreksi ukuran kota (Fy)

Arus jenuh dasar terkait ukuran kota

Jumlah penduduk kota Faktor koreksi ukuran
(Juta Jiwa) kota (Fyk)
>3.0 1,05
1,0-3,0 1,00
0,5-1,0 0,94
0,1-0,5 0,83
<0,1 0,82

Arus jenuh dasar akibat adanya jarak garis henti

pada mulut pendekat” terhadap kendaraan yang

parkir pertama

e Lengan R.Sukamto (Utara)

Ly =2 X (F—wy)

3 L
Fp =
P WH
0.5
05 (98—2)X (5 —48)
3 938
Fp = ’
P 48
Fp=0,797
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e Lengan Residen Abdul Rozak (Selatan)

L, =2 x 2wy

3 L

FP=

Wy

0.5
05 (87—2)x (5 —36)
3~ 8,7

36

FP ==
FP = 0,771

e Lengan MP Mangkunegara (Timur)

L, =2 x 2wy

3 L
F, =
P WH
0.5
05 90-2)X(Z—74)
3L 9.0
F w )
> 74
Fp=0,778

e Lengan AKBP Cek Agus (Barat)

L, (L=2)X (= wy)

3 I
Fp = -

05 (BA-2)x (P -43)
o3 B
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e.

Rasio Arus

Tabel 4. 128 Hasil Perhitungan Rasio Arus Lalu Lintas

U 0,226 0,228 0,215

s 0,277 0,269 0,309

T 0,455 0,461 0,597

B 0,580 0,605 0,740
Total 0,503 0,497 0,523

43.23 Waktu Isyarat

Tabel 4. 129 Data Waktu Sinyal di lapangan

U 1 209
S 1 209
T 1 209
B 1 209

433 Derajat Kejenuhan

Tabel 4. 130 H

U 0,858 0,866 0,816
S 1,261 1,224 1,403
T 1,322 1,339 1,733
B 2,476 2,580 3,157

1)  Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

e [engan R.Sukamto (Utara)

Dj

Dj =

Dj

ol

631,6
735,795

0.858
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e Lengan Residen Abdul Rozak (Selatan)

Cq
pj = L

I =T

i 6735
) = 532194
Dj = 1,261

e [ engan MP Mangkunegara (Timur)

Cq
pj = L

I =T

o L 11249
J = 851155
Dj = 1322

e [ engan AKBP Cek Agus (Barat)

V4

Hi = &

AL O

oy L S8
) = 453362
Dj <2476

2)  Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024
¢ [ engan R.Sukamto (Utara)

. q
pj = 1

I =T

o 6342
) = 731967
Dj = 0.866

¢ Lengan Residen Abdul Rozak (Selatan)

. q
pj =1
I =T
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656

Dj = 535733

Dj = 1,224

e Lengan MP Mangkunegara (Timur)

Cq
pj = L

I =T

o _ 11301
) = 844121
Dj = 1,339

e [engan AKBP Cek Agus (Barat)

q
Dj =2

I 7°c

i 11697
)= 453295
Dj = 2,580

3)  Pada Hari Senin, 4 Maret 2024
¢ [engan R.Sukamto (Utara)

. q

Dj = &

I =c

b 5912
) = 724395
Dj =0,816

e Lengan Residen Abdul Rozak (Selatan)

Dj =

N

761,9

Dj = ———2_
) = 543238

Dj = 1,403
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e [ engan MP Mangkunegara (Timur)

. q
pj = &1
I =T
o 14611
) = 842,890
Dj = 1,733

e Lengan AKBP Cek Agus (Barat)
. q
Dj = =
=T

1419
T 449471

Dj = 3,157
MUH
p% A4
L

)

~ \ A
4.3.4 Panjang Antrian v
= | : X

2024

Tabel 4. 131 Hasil Perhitungan Panjang Antrian Pada Hari Sabtu, 24 Februari

U 2,203 3,526 5,729 18,783 0,141 88,8
S 29,909 | 4,249 | 34,159 124,214 0,786 5295
T 35,994 | 7,378 | 43,372 157,718 0,598 672,4
B 155,518 | 29,016 | 184,533 838,788 2,549 2860,7
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Tabel 4. 132 Hasil Perhitungan Panjang Antrian Pada Hari Minggu,25 Februari
2024

U 2,348 3,514 5,863 19,222 0,143 90,9
S 26,334 4,066 30,400 110,547 0,718 471,3
T 37,727 7,982 45,709 166,214 0,627 708,6
B 166,462 | 17,191 | 183,653 834,786 2,434 2847,1

Tabel 4. 133 Hasil Perhitungan Panjang Antrian Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

U 15 3,221 | 4,809 767 0,126 74,5
s 44, 4990 | 49187 | 178,861 1,001 762,5
T 78,291 | 13,803 | 92,094 334,887 0977 | 1427,7
B 226,636 | 24,272 | 250,908 | ~ 1140,491 2741 | 38897
Uy o™
ATERA BP
435 Tundaan

Tabel 4. 134 Hasil Perhitungan Tundaan Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

U 84,1 0,449 84,5

S 289,5 0,551 290,1
T 234,7 0,904 235,6
B 1380,9 1,153 1382,0
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Tabel 4. 135 Hasil Perhitungan Tundaan Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

U 85,0 0,458 85,5

S 264,0 0,542 264,5
T 2442 0,927 2452
B 1477,1 1,216 1478,3

Tabel 4. 136 Hasil Perhitungan Tundaan Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

< 80,1 0,410 80,6
384,8 0,590 385,4

4458 1,141 447,0
B 2050,9 1,414 2052,3

Tabel 4. 137 Rekapitulasi A@_@lisa Perhitungan Sim emﬁAPILL pada Simpang Patal-Pusri

b’

U | 6316 | 27960 | 7358 0,858 18,8 84,5 F

Sabtu, 24 S | 6735 | 24271 | 5342 1,261 1242 290,1 F
Feb T | 11249 | 24707 | 8512 1,322 157,7 2356 F

B | 11223 | 1933,7 | 4534 2,476 8388 | 13820 F

U | 6342 | 27815 | 7320 0,866 19,2 85,5 F

Minggu, 25 | S 656 | 24341 | 5357 1,224 110,5 264,5 F
Feb T | 11301 | 24503 | 8441 1,339 166,2 2452 F

B | 11697 | 19334 | 4533 2,580 8348 | 14783 F

U | 5912 | 27527 | 7244 0,816 15,8 80,6 F

Senin, 4 S | 7619 | 24682 | 5432 1,403 178,9 3854 F
Mar T | 14611 | 24467 | 8429 1,733 3349 447,0 F

B 1419 | 1917,1 | 4495 3157 | 11405 | 2052,3 F
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Tabel 4. 138 Hambatan Samping Simpang Patal Hari Sabtu, 24 Feb 2024

4.3.

6

Hambatan Samping

Menganalisa hambatan samping bisa didapatkan dengan hasil

survey lapangan yang meneliti perhari nya pejalan kaki, angkutan

umum, kendaraan lain berhenti, kendaraan lambat, dan kendaraan

masuk atau keluar dari lahan disamping jalan. Bobot kendaraan per

200 m dijumlahkan dengan hasil survey tersebut.

1) Pada Hari Sabtu, 24 Februari 2024

Gambar 4. 4 Grafik Hambat

'Lt}
Q2

L)

an Samping Simpang Pata},iHari Sabtu, 24 Feb 2024
'.\\I\V

500
450
400
350
300
250
200
150
100

50

Hambatan Samping Simpang Patal
Hari Sabtu, 24 Februari 2024

berhenti

Utara

Selatan Timur

Barat

bermotor)

B bobot pejalan kaki

m bobot kend umum dan kend yg

M bobot kend masuk/keluar atau
lahan samping jalan

I bobot kend lambat (kend tak

123

u 389 | 1945 338, |, 256 179,2 161 64,4 776,1

352 176 s | s, | ams 187 748 76,3
T 402 201 434 369 {2583 306 1224 | 10157 ST
B 43 | 2115 450 450 s21 | 247 321 1284 | 10146 ST




2) Pada Hari Minggu, 25 Februari 2024

Tabel 4. 139 Hambatan Samping Simpang Patal Hari Minggu, 25 Feb 2024

u 376 188 381 381 301 210,7 190 76 855,7 T
S 333 166,5 377 377 294 205,8 159 63,6 812,9 T
T 394 197 420 420 349 2443 326 1304 991,7 ST
B 388 194 417 417 363 254,1 344 137,6 1002,7 ST

Gambar 4. 5 Grafik Hambatan Samping Simpang Patal Hari Minggu, 25 Feb 2024

Hambatan Samping Simpang Patal
Hari Minggu, 25 Feb 2024
450
400
350 M bobot pejalan kaki
300
M bobot kend umum dan kend yg
250 .
berhenti
200
m bobot kend masuk/keluar atau
150 lahan samping jalan
100 " bobot kend lambat (kend tak
50 bermotor)
0
Utara Selatan Timur Barat

3) Pada Hari Senin, 4 Maret 2024

Tabel 4. 140 Hambatan Samping Simpang Patal Hari Senin, 4 Mar 2024

u 340 170 317 317 311 217,7 166 66,4 771,1 T
S 322 161 296 296 329 230,3 194 77,6 764,9 T
T 426 213 462 462 437 305,9 483 193,2 1174,1 ST
B 430 215 470 470 455 318,5 493 197,2 1200,7 ST
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Gambar 4. 6 Grafik Hambatan Samping Simpang Patal Hari Minggu, 25 Feb 2024

Hambatan Samping Simpang Patal
Hari Senin, 4 Mar 2024
500
450
400 M bobot pejalan kaki
350
300 M bobot kend umum dan kend
250 yg berhenti
200 ® bobot kend masuk/keluar
150 atau lahan samping jalan
100 bobot kend lambat (kend tak
50 bermotor)
0
Utara Selatan Timur Barat
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BABYV

KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 Kesimpulan

Berdasarkan analisa menggunakan PKJI 2023 dapat disimpulkan bahwa:

1. Kinerja arus lalu lintas Jalan Perkotaan Underpass Patal-Pusri

Palembang memiliki kapasitas 3708.72 smp/jam. Volume
kendaraan lalu lintas jalan perkotaan memiliki jam puncak pada
jam 08.00-09.00;12.00-13.00 dan 18.00-19.00 pada Hari Sabtu, 2
Maret 2024; Minggu, 3 Maret 2024 dan Senin, 26 Februari 2024.
Sedangkan derajat kejenuhan dan tingkat pelayanan jalan
perkotaan pada Hari Sabtu, 2 Maret 2024 berjumlah 0,170 dengan
tingkat pelayanan A, Hari Minggu, 3 Maret 2024 berjumlah 0.169
dengan tingkat pelayanan A dan - Hari Senin, 26 Februari 2024
berjumlah 0.216 dengan tingkat pelayanan B.

Kinerja arus lalu lintas Simpang APILL Patal Palembang dapat

direkapitulasi dalam tabel yaitu:

Tabel 5. 1 Rekapitulasi Analisa Perhitungan Simpang APILL pada Simpang Patal-Pusri

Q J c DJ PJ T LOS
U | 6316 | 27960 | 7358 0,858 18,8 84,5 F
Sabtu, 24 S 6735 | 2427,1 | 534,2 1,261 1242 290,1 F
Feb T | 11249 | 24707 | 8512 1,322 157,7 235,6 F
B | 11223 | 19337 | 4534 2,476 8388 | 13820 F
U | 6342 | 27815 | 7320 0,866 19,2 85,5 F
Minggu, 25 | S 656 | 24341 | 5357 1,224 110,5 264.5 F
Feb T | 11301 | 24503 | 844,1 1,339 166,2 245,2 F
B | 11697 | 19334 | 4533 2,580 8348 | 14783 F
U | 5912 | 27527 | 724,4 0,816 15,8 80,6 F
Senin, 4 s 761,9 | 2468,2 | 5432 1,403 178,9 385,4 F
Mar T | 1461,1 | 24467 | 8429 1,733 334,9 447,0 F
B 1419 | 1917,1 | 4495 3,157 | 11405 | 20523 F
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3. Kinerja arus lalu lintas simpang APILL ini sangat rawan
Kemacetan karena ada nya hambatan samping seperti kendaraan
umum yang tiba-tiba berhenti, kendaraan yang keluar/masuk
samping jalan, dan kendaraan yang lambat itu mengganggu

pengguna jalan.

5.2 Saran

1. Perlu dilakukan penelitian lanjut untuk mengetahui apakah
hambatan samping di sekitar Simpang Underpass Patal-Pusri
dapat mempengaruhi kinerja arus lalu lintas. Maka dari itu harus
diturunkan kategori yang “Sangat Tinggi dan Tinggi” menjadi
“Sedang atau Rendah’

2. Melakukan penelitian ulang terhadap waktu siklus apakah sudah
optimal untuk pertumbuhan volume arus lalu lintas di Kota

Palembang.
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LAMPIRAN

Gambar 2. Kemacetan yang terjadi dari arah timur JI. MP. Mangkunegara
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rIJ OPPO Reno4

Gambar 3. Kemacetan yang terjadi dari arah barat JI. AKBP Cek Agus

ﬁ_l OPPO Reno4

Gambar 4. Kemacetan yang terjadi dari arah utara J1. R. Sukamto
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Gambar 6. Perhitungan LHR pada hari Sabtu dari pukul 07.00-17.00 WIB
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ﬁ_l OPPO Reno4

Gabar 7. Perhitungan LHR pada hari Minggu dari pukul 07.00-17.00 WIB

rIJ OPPO Reno4

Gambar 8. Perhitungan LHR pada hari Senin dari pukul 07.00-17.00 WIB
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